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AVIS IMPORTANT

®* CONDUITE EN DUO
Cette moto a été congue pour une utilisation en duo (un pilote et un passager). Ne jamais dépasser
le capacité de charge maximum qui est indiquée sur I'étiquette d’indications des pneus.
¢ UTILISATION SUR ROUTE EXCLUSIVEMENT
Cette moto n’est destinée qu’'a une utilisation routiére.
® LIRE CE MANUEL TRES ATTENTIVEMENT
Accorder une attention particuliére aux indications signalées comme suit:

AATTENTION

Signale un risque important de blessures corporelles ou d’accident mortel si les
instructions ne sont pas suivies.

PRECAUTION:
Signale la possibilité de blessures corporelles ou de dommages pour la moto si les
instructions ne sont pas suivies.

NOTE: Fournit des renseignements utiles.
Ce manuel doit étre considéré comme faisant partie de la moto. Il doit I'accompagner en cas de revente.
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Toutes les informations de cette publication sont basées sur les derniéres données disponibles
concernant le produit au moment de la mise sous presse. HONDA MOTOR CO., LTD. se réserve le droit
d’effectuer des modifications & tout moment sans préavis et sans aucune obligation de sa part.
Aucune partie de cette publication ne peut étre reproduite sans autorisation écrite.



BIENVENUE

La moto vous donne |'occasion de “dominer la machine” et de relever ie défi que vous lance 'aventure.
Vous roulez dans le vent, relié a la route par un véhicule qui répond a vos commandes mieux que tous
les autres. Contrairement & une voiture, vous n’étes pas enfermé dans une cage métallique. Comme
dans l'aviation les contrdles avant chaque utilisation et I'entretien périodique sont essentiels pour
assurer votre sécurité. lls vous permettront en contrepartie de profiter pleinement de votre liberté.

Pour goGter aux plaisirs de I'aventure en sécurité, vous devrez vous familiariser avec le contenu de ce
manuel AVANT DE PILOTER VOTRE MOTO.

Lorsqu‘une réparation ou une intervention d'entretien sont nécessaires, n’'oubliez pas que c’est votre
concessionnaire Honda qui connait le mieux votre moto. Si vous étes mécaniquement compétent et
disposez de I'outillage nécessaire, votre concessionnaire pourra vous fournir le Manuel d’Entretien
Honda officiel qui vous permettra d’effectuer de nombreux travaux d’entretien et de réparation.

Nous vous souhaitons bonne route et vous remercions d'avoir choisi Honda.

* |es codes suivants dans ce manuel indiquent chaque pays

Gl | Allemagne SD | Suéde
GIl | Allemagne F | France *G-l.....Pleine puissance
AR | Autriche IT | ltalie *G-ll.....Puissance limitée
SW /| Suisse ED | Europe

® |es caractéristiques peuvent varier selon les régions.
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LA SECURITE DU PILOTAGE

* Le pilotage d’'une moto demande de ia
part du pilote un effort particulier pour
assurer sa sécurité. Avant de prendre la
route, bien assimiler les régles
suivantes:

REGLES DE SECURITE POUR LE PILO-

TAGE

1. Avant de mettre le moteur en marche,
toujours effectuer les “contrbles avant
|'utilisation’’ (page 34). Ceci permettra
d’'éviter des accidents ou d’endommager la
moto.

2. De nombreux accidents ont pour victimes
des pilotes inexpérimentés. La plupart des
pays exigent un examen de conduite ou un
permis spécial moto. Avant de prendre la
route, s'assurer que l'on est en régle. NE
JAMAIS préter sa moto a un npilote
inexpérimenté.

3. De nombreux accidents entre moto et

voiture viennent du fait que I'automobiliste

n‘a pas vu le motocycliste. Veiller & bien étre

visible pour ne pas étre la victime non

responsable d'un accident. Pour cela:

® Porter des vétements clairs ou
réfléchissants.

® Eviter de se trouver dans I'angle mort de
vision d'un automobiliste.

Respecter toutes les lois et réglementations

nationales et locales.

® l'excés de vitesse est responsable de
nombreux accidents. Ne pas dépasser les
limites de vitesse et ne JAMAIS rouler
plus vite que les conditions ne
I'autorisent.

® Signaler son intention de tourner ou de
changer de voie aux autres usagers. La
taille et la maniabilité de la moto peuvent
les surprendre.



5. Ne pas se laisser surprendre par les autres

automobilistes. Redoubler de prudence aux
intersections, sorties et entrées de parking et
voies privées.

Garder les deux mains sur le guidon et les
deux pieds sur les repose-pied pendant la
conduite. Le passager doit se tenir a la moto
ou au pilote avec les deux mains et garder les
deux pieds sur ses repose-pied.

VETEMENTS DE PROTECTION

1.

La plupart des décés dans les accidents de
moto sont dus a des blessures a la téte:
TOUJOURS porter un casque. S'équiper de
lunettes ou d’'un écran de protection et por-
ter des bottes, des gants et des vétements
protecteurs. La méme protection est
nécessaire pour le passager.

Le systéme d’échappement devient trés
chaud pendant la marche, et le reste un
certain temps apreés I'arrét. Ne jamais toucher
les piéces du systéme d'échappement
lorsqu’il est chaud. Porter également des
vétements qui recouvrent entiérement les
jambes.

Ne pas porter des vétements trop amples qui
peuvent se prendre dans les leviers de
commande, les repose-pied, la chaine se-
condaire ou les roues.



MODIFICATIONS

AATTENTION

*

Toute modification de la moto ou tout
retrait de I'équipement monté d’ori-
gine peuvent affecter la sécurité et
contrevenir a la régiementation. Res-
pecter toutes les réglementations
nationales et locales concernant
I'équipement.



CHARGEMENT ET ACCESSOIRES

»

AATTENTION

Pour ne pas risquer un accident, ne pas
ajouter inconsidérément des
accessoires ou un chargement. Etant
donné que des accessoires ou un
chargement supplémentaires peuvent
affecter la stabilité et les perfor-
mances de la moto tout en abaissant la
vitesse limite admissible, conduire trés
prudemment. Ne jamais dépasser 130
km/h avec une moto équipée d’acces-
soires. Et, ne pas oublier que cette
limite de 130 km/h peut étre encore
abaissée par |'utilisation d’accessoires
d’'une autre provenance que Honda,
par un chargement non-approprié, par
des pneus usés, un mauvais état
général de la moto, un mauvais état de
la route, des conditions climatiques
défavorables etc. Ces régles générales
aideront le pilote a décider de
I'opportunité d’équiper ou de charger
sa moto et de la maniére dont il doit le
faire pour assurer sa sécurité.

Chargement

Le poids cumulé du pilote, du passager, du
chargement et des accessoires ajoutés ne doit
pas dépasser la capacité de charge maximum:

180 kg

Le poids du chargement seul ne doit pas
dépasser:

1.

20 kg

Maintenir le poids du chargement et des
accessoires aussi bas et prés du centre de la
moto que possible. Répartir le poids
uniformément des deux c¢Otés pour
minimiser le déséquilibre. Plus le poids se
trouve loin du centre de gravité de la moto,
moins bonne est la tenue de route.

Régler la pression des pneus {page 27) et la
suspension arriére (page 13) en fonction de
la charge et des conditions de pilotage.



3. Latenue de route et la stabilité peuvent étre Accessoires
affectées par un chargement mal attaché. Les accessoires Honda d'origine ont été
Vérifier fréquemment la fixation du charge- spécialement congus pour cette moto et ont été
ment et le montage des accessoires. testés sur elle. Nos usines ne peuvent tester tous
4. Ne pas fixer d’objets volumineux ou lourds les accessoires en vente sur le marché et le pilote
au guidon, 4 la fourche avant ou au garde- est donc personnellement responsable du choix,
boue. Ceci affecterait la tenue de route et la de la pose et de I'utilisation d'accessoires d’une
réponse de la direction. autre provenance que Honda. Toujours observer
les directives données sous “'Chargement’” ainsi
que les régles suivantes:

1. Controler soigneusement les accessoires
pour s'assurer qu’ils ne masquent aucun feu,
qu’ils ne réduisent pas la garde au sol ou
I'angle d’inclinaison maximale dans les
virages et qu'ils ne limitent pas le
débattement de la suspension, le braquage
ou le fonctionnement des commandes.

2. Les grands carénages ou pare-brise de téte
de fourche et les carénages mal concus ou
mal montés peuvent engendrer des forces
aérodynamiques qui affectent la stabilité de
la tenue de route. Ne pas poser des
carénades qui entravent le passage de I'air de
refroidissement vers le moteur.



Les accessoires qui modifient la position de
conduite en éloignant les mains ou les pieds
des commandes peuvent retarder la réponse
du pilote en cas d'urgence.

Ne pas ajouter un équipement électrique
dont la consommation dépasse les capacités
électrigues du circuit de la moto. Un fusible
qui saute peut entrainer une extinction des
feux ou une perte de puissance du moteur
qui risquent d’étre dangereux.

Cette moto n’est pas prévue pour tirer un
sidecar ou une remorque. Avec de tels
équipements, son comportement routier en
serait sérieusement affecté.

Toute modification du circuit de refroidis-
sement peut entrainer une surchauffe et de
sérieux dommages du moteur. Ne pas mod-
ifier les boucliers de radiateur ni poser des
accessoires qui entravent ou dévient le pas-
sage de l'air vers le radiateur.



-MPLACEMENT DES PIECES

Témoins et indicateurs

Compteur de vitesse Réservoir de liquide de frein avant

Rétroviseur
Rétroviseur droit

gauche

C el ()
<

Inverseur \‘Q \\ ‘D-/) g§« 3Zu:w?:t :L;?rrét

code/phare @) Levier de frein

avant

Poignée des gaz

Commutateur du
. .
Levier d’embrayage phare
Bouton de
Inverseur de démarreur
clignotant :
Bouton d‘avertisseur Bouchon du réservoir d’essence



Filtre a air

Batterie

Compartment de rangement Antivol de direction

Repose-pied passager Repose-pied B jale de frein

Bouchon de remplissage
d’huile/jauge de niveau
Bouchon du réservoir de réserve
de liquide de refroidissement



Robinet d’essence Contacteur d’allumage Porte-casque

. R _pied
Repose-pied epose-pied passager

Sélecteur de vitesse Béquille latérale



INSTRUMENTS DE BORD ET TEMOINS

Les témoins sont groupés entre les compteurs.
Leurs fonctions sont expliguées dans les
tableaux des pages suivantes.

(1) Bouton de remise a zéro du totalisateur
journalier

(2) Compteur de vitesse

(3) Compteur kilométrique

{4) Totalisateur journalier

(5) Témoin de température du liquide de
refroidissement

(6) Témoin de clignotant

(7) Témoin de point-mort

(8) Témoin de feu de route

{9) Témoin de pression d'huile

(10) Témoin de béquille latérale
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N° de

Désignation

Fonction

réf.
1 Bouton de remise & zéro Remet le totalisaleur journalier & zéro (0). Tourner le bouton dans
du compteur journalier le sens indiqué.
2 Compteur de vitesse Indique la vitesse de la moto.
3 Compteur kilométrique Indique le kilométrage total parcouru.
4 Totalisateur journalier Indique le kilométrage parcouru par voyage.

S'allume lorsque la température du liquide de refroidissement est

supérieure & la température admise.

Si le témoin s’allume pendant la conduite, arréter le moteur et

) vérifier le niveau du liquide de refroidissement dans le vase d’expan-
5 Témoin de température sion. Lire les pages 20 et 21 et ne pas rouler tant que le probléme n'a
du liquide de pas été réglé.
refroidissement (rouge) PRECAUTION:

* Veiller a ce que le moteur ne dépasse pas la température
de fonctionnement maximale car il risquerait d'étre
sérieusement endommageé.

6 Témoin de clignotant Clignote lorsqu’on actionne I'un des clignotants.
7 I\?gr]t(;m de point-mort S’allume lorsque la boite de vitesses est au point-mort.
8 Témoin de feu de route S‘allume pour signaler que le phare est en position feu de route.

(bleu)

11




N° de
réf.

Désignation

Fonction

Témoin de pression
d’huile (rouge)

S’allume lorsque la pression d’huile du moteur est inférieure a la

pression normale de fonctionnement. Doit s'aliumer lorsque le

contacteur d'allumage est sur ON et que le moteur ne tourne pas.

Doit s'éteindre lorsque le moteur démarre; toutefois, un

clignotement se produit occasionneliement au régime de ratenti

lorsque le moteur est chaud.

PRECAUTION:

* Si le moteur tourne avec une pression d'huile
insuffisante, il risque d’'étre sérieusement endommagé.

Témoin de béquilte
latérate (ambre)

S'allume lorsque la béquille iatérale est complétement abaissée.
Avant de stationner, s'assurer que la béquille latérale est
complétement abaissée; le témoin se borne a indiquer que le
systéme de coupure de I'allumage (page 66) est en action.

12




ELEMENTS PRINCIPAUX (Points a connaitre pour le pilotage)

AATTENTION

* En n’'effectuant pas les contrbles avant
I'utilisation (page 36). on risque de
graves blessures corporelles ou des
dommages importants du véhicule.

SUSPENSION
Suspension arriére

L'amortisseur (1) comporte sept positions de
réglage pour différentes conditions de charge
et de pilotage.

Le réglage des amortisseurs arriére s'effectue au
moyen d’une clé 3 ergot.

Retirer le cache latéral gauche.

La position 1 est destinée a des charges
légéres et a des routes lisses. Les positions 2 &
7 augmentent la précharge de ressort, durcis-
sant la suspension arriére; elles s’utilisent lors-
que la moto est lourdement chargée.

(1) Amortisseur

13



AATTENTION

*

14

La suspension arriere comprend un
amortisseur qui contient de |'azote
sous haute pression. Les instructions
de ce manuel se limitent au réglage de
I'amortisseur. Ne pas essayer de
démonter, de désaccoupler ou d’effec-
tuer une opération quelconque sur
I'amortisseur. ll risquerait d’exploser
et de provoquer de graves blessures.
Une perforation ou une exposition aux
flammes peuvent également entrainer
une explosion et occasionner de graves
blessures.

Les interventions sur I'amortisseur et
sa mise au rebut doivent étre effec-
tuées par un concessionnaire Honda ou
un mécanicien qualifié, équipé de
I'outilage nécessaire, du matériel de
sécurité et du Manuel d’entretien
Honda officiel.

FREINS
Frein avant

Cette moto est équipée de freins hydrauliques a
disque a Favant. Lorsque les plaquettes de frein
s'usent, le niveau de liquide de frein descend,
compensant ainsi automatiquement |usure.
Aucun réglage n'est nécessaire, mais il faut
vérifier périodiquement le niveau de liquide et
I'usure des plaquettes. Le circuit doit étre
contrdlé fréquemment pour s’assurer qu’il n'y a
pas de fuites de liquide. Si la garde au levier de
frein est excessive bien que les garnitures ne
soient pas usées au-delda de la limite
recommandée (page 71), il est probable qu’il y
a de l'air dans le circuit et il convient de le
purger. Pour cette opération, s'adresser d& un
concessionnaire Honda.

Niveau de liquide de frein:

AATTENTION

* Le liquide de frein peut provoquer des
irritations. Eviter qu’il ne vienne en
contact avec la peau ou les yeux. En cas
de contact, rincer abondamment a
I'eau la partie touchée et, si les yeux
ont été atteints, appeler un médecin.




S’assurer que le liquide se trouve au-dessus du
repére de niveau minimum (5) avec la moto ala
verticale.

Lorsque le niveau est sur le point d’atteindre le
repére de niveau minimum (5), ajouter du li-
quide de frein dans le réservoir. Déposer les vis
(1), le couvercle du réservoir (2), la plaque de
diaphragme (3) et le diaphragme (4). Remplir le
réservoir jusqu’au repére de niveau maximum

(1) Vis

(2) Couvercle (5) Repére du niveau

v . minimum
du réservoir (LOWER)

(3) Membrane {6) Repére du niveau
(4) Diaphragme maximum

(6) avec DU LIQUIDE DE FREIN DOT 4 prove-
nant d’un bidon fermé. Reposer la mem brane
et le couvercle. Serrer les vis & fond.

PRECAUTION:

* Manipuler le liquide de frein avec

précautions car il attaque le plastique

et les surfaces peintes.

Lors de I'appoint de liquide de frein,

veiller a ce que le réservoir soit a I’ho-

rizontale avant de retirer le couvercle.:

Sinon, le liquide de frein pourrait se

renverser.

N’utiliser que du liquide de frein DOT 4

provenant d’un bidon fermé.

* Veiller a ce qu'aucune substance
étrangeére telle que saleté ou eau ne
pénétre dans le réservoir de liquide de
frein.

Autres contrles:

S’assurer qu’il n'y a pas de fuites de liquide.

Vérifier si les flexibles et raccords ne sont pas
détériorés ou fissurés.

15



Frein arriére La garde doit étre de:

Réglage de la hauteur de la pédale: ~ 20—30 mm. ) ) ,

Le boulon de butée (1) permet de régler la Si un réglage est nécessaire, agir sur I'écrou

hauteur de la pédale. Pour régler la hauteur de la de réglage (4) du frein arriere.

pédale, desserrer le contre-écrou (2) et agir sur

le boulon de butée. Resserrer le contre-écrou.

Réglage du frein:

1. Placer la moto sur sa béquille latérale.

2. Mesurer la distance dont la pédale de frein
arriére (3) doit étre déplacée pour que le
frein commence a étre actionné.

20—30 mm - L
(4) Ecrou de réglage (A) Diminution de la

garde
(B) Augmentation de
la garde

(1) Boulon de butée (3) Pédale de frein
(2) Contre-écrou arriére

16



3. Serrer le frein a plusieurs reprises et s’assurer
que la roue tourne librement lorsqu'on le
relache.

NOTE:

* S'assurer que l'évidement de I'écrou de
réglage repose contre I'axe de la biellette de
frein.

Si cette méthode ne permet pas d'obtenir un
réglage correct, s'adresser a un concession-
naire Honda.

Autres contrdles:

S’assurer que la biellette de frein, le ressort et les
fixations sont en bon état.

17



EMBRAYAGE 1. Tirer le cache-poussiére en caoutchouc en

Il peut étre nécessaire de régler I'embrayage si la arriére (2). Desserrer le contre-écrou (3) et
moto cale lors de I'engagement d’un rapport, si agir sur le tendeur (4). Resserrer le contre-
elle a tendance a avancer au débrayé ou si écrou (3) et verifier le réglage.

I'embrayage patine, provoquant un retard de 2. Siletendeur est presque entiérement dévissé
I'accélération sur le régime moteur. et que I'on ne peut obtenir un réglage correct
Les petits réglages peuvent &tre effectués a de la garde, desserrer le contre-écrou (3) et
I'aide du tendeur de cable d’embrayage (4) au visser entiérement le tendeur (4). Resserrer
niveau du levier (1). La garde normale au levier le contre-écrou (3) et remettre le cache-
d’embrayage est de: poussiére en place.

10—20 mm

10—20 mm

i

(1) Levier d’embrayage

]

(2) Cache-poussiére (A) Augmentation de

(3) Contre-écrou la garde

(4) Tendeur de céble (B) Diminution de la
d’embrayage garde

18



3. Al'extrémité inférieure du céble, desserrer le
contre-écrou (6). Agir sur I'écrou de réglage
(5) pour obtenir la garde spécifiée. Resserrer
le contre-écrou (6) et vérifier le réglage.

4. Mettre le moteur en marche, serrer le levier
d'embrayage et engager un rapport.
S'assurer que le moteur ne cale pas et que la
moto n‘avance pas au débrayé. Relacher
progressivement le levier d’embrayage et
ouvrir la poignée des gaz. La moto doit partir
en douceur et accélérer progressivement.

(5) Ecrou de réglage
(6) Contre-écrou

(A) Augmentation de
la garde

(B) Diminution de la
garde

NOTE:

* Si I'embrayage ne peut étre correctement
réglé ou s’il ne fonctionne pas correctement,
s’adresser & un concessionnaire Honda.

Autres contrébles:

S'assurer que le céble d’embrayage n’est pas

vrillé ou usé ce qui pourrait provoquer son
grippage ou sa rupture. Graisser le céble
d’embrayage avec un lubrifiant pour céble en
vente dans le commerce pour le protéger contre
une usure prématurée et contre la corrosion.

19



LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Liguide de refroidissement préconisé

Il convient de surveiller attentivement le liquide
de refroidissement pour empécher le gel, la
surchauffe et la corrosion. N'utiliser que de
I'antigel a I'éthyléene—glycol de qualité supé-
rieure contenant des inhibiteurs de corrosion
expressément recommandés pour les moteurs
en aluminium. (VOIR L'ETIQUETTE DU BIDON
D'ANTIGEL.)

PRECAUTION:

* Pour la solution d’antigel, n’utiliser
que de |'eau potable a faible minéralité
ou de l'eau distiliée. Une eau a forte
teneur en minéraux ou en sel peut étre
nocive pour le moteur en aluminium.

20

A sa sortie d’usine, la moto contient une solu-
tion composée a8 50% d‘antigel et & 50% d'eau.
Cette solution de refroidissement est conseillée
pour la plupart des températures de fonctionne-
ment et assure une bonne protection contre la
corrosion. Une concentration plus forte d'anti-
gel diminue Vefficacité du circuit de
refroidissement et n’est recommandée que pour
une protection renforcée contre le gel. Une
concentration de moins de 40% d’antigel ne
protége pas suffisamment contre la corrosion.
Par temps de gel, contrdler fréquemment le
circuit de refroidissement et, si nécessaire,
augmenter la concentration d'antigel (sans
toutefois dépasser 60% d’antigel).



Controéle

Le réservoir de réserve se trouve derriére le
cache latéral droit.

Retirer le cache latéral droit.

Vérifier le niveau de liquide de refroidissement
dans le vase d’expansion {1) alors que le
moteur se trouve a sa température normale de
fonctionnement avec la moto a la verticale. Si
le niveau de liquide de refroidissement se
trouve en dessous du repére de niveau
minimum {LOW) {3), retirer le bouchon du vase

(1) Vase d'expansion

(2) Repére de niveau maximum (UP)
(3) Repére de niveau minimum (LOW)
(4) Bouchon de vase d’expansion

d’expansion {4) et faire I'appoint de mélange
de refroidissement jusqu’au repére de niveau
maximum (UP) (2). Ne pas retirer le bouchon
du radiateur.

AATTENTION

* Ne pas retirer le bouchon du radiateur
lorsque le moteur est chaud. Le liquide
de refroidissement se trouve sous
pression et il pourrait provoquer de
graves brilures.

Ne pas approcher mains et vétements
du ventilateur de refroidissement car il
se met en marche automatiquement.
Si le vase d’'expansion est vide ou si les pertes de
liquide de refroidissement sont excessives,
vérifier s’il n'y a pas de fuites et, le cas échéant,
s'adresser @ un concessionnaire Honda pour la
réparation.
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ESSENCE

Robinet d’essence manuel

Le robinet manuel d’essence (1) se trouve sur
le c6té gauche du réservoir d’essence. Le
placer sur ON pour le fonctionnement normal
ou sur RES si [‘alimentation principale
d’essence est épuisée. La position OFF ne doit
étre utilisée que pour un long remisage de la
moto ou pour une intervention sur le circuit
d’alimentation.

Membrane automatique de coupure

d’essence

Lorsque le robinet d’essence est sur ON (ou sur

RES), 'essence ne passe dans les carburateurs

que si le moteur est mis en marche ou tourne.

Un diaphragme dans la pompe a essence arréte

I"écoulement de l'essence lorsque le moteur

est arrété.

Réserve d'essence

Lorsque l'alimentation principale est épuisée,

placer le robinet d'essence sur RES. Faire le

plein le plus tOt possible aprés avoir positionné

le robinet sur RES; puis remettre le robinet sur

ON.

La capacité de la réserve d'essence est de:
1,9¢
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AATTENTION

* Pour ne pas risquer une panne d’es-
sence en roulant, ce qui pourrait se
traduire par un arrét brutal, s'exercer a
manoeuvrer le robinet d'essence en
pilotant.

(1) Robinet d’'essence



Réservoir d’essence

La capacité du réservoir d'essence y compris la

réserve est de:

9,0¢

Pour ouvrir le bouchon du réservoir (1),

introduire la clé de contact (2) et la tourner dans

le sens des aiguilles d'une montre. Le bouchon
se souleve de lui-méme et peut étre retiré.

Pour fermer le bouchon d’essence, mettre

I'ergot du bouchon en regard de la fente du

goulot de remplissage. Enfoncer le bouchon

dans le goulot de remplissage jusqu’a ce qu‘il
s'encliquette et se verrouille. Retirer la clé.

Utiliser de I'essence automobile & faible teneur

en plomb ou sans plomb ayant un indice

d’octane de 91 ou plus.

PRECAUTION:

* 8i un “‘cognement’”’ ou un ‘‘cliquetis”’
se produit alors que le régime moteur
est stable sous une charge normale,
changer de marque d’essence. Si le
cognement ou le cliquetis persiste,
s‘adresser a un concessionnaire
Honda. A défaut, ceci serait considéré
comme un cas de mauvaise utilisation
et les dommages causés par une mau-

vaise utilisation ne sont pas couverts
par la Garantie limitée Honda.

(1) Bouchon du réservoir
(2) Clé de contact
(3) Goulot de remplissage
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AATTENTION

*
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L'essence est une substance extréme-
ment inflammable pouvant exploser
dans certaines conditions. Refaire le
plein dans un endroit bien aéré aprés
avoir arrété le moteur. Ne pas fumer ni
autoriser de flammes ou d’étincelles a
proximité de I'endroit ou le plein est
effectué et ol I'essence est stockée.
Ne pas trop remplir le réservoir
(I'essence ne doit pas atteindre fle
goulot de remplissage (3)). Aprés avoir
refait le plein, s’assurer que le bouchon
du réservoir est bien refermé.

Prendre garde de ne pas renverser de
I'essence lorsqu'on fait le plein.
L'’essence renversée ou les vapeurs
d’essence risquent de s'enflammer. Si
de I'essence a été renversée, |'essuyer
avant de mettre le moteur en marche.
Eviter un contact répété ou prolongé
de l'essence avec la peau et ne pas
respirer les vapeurs d’essence. TENIR
L'ESSENCE HORS DE PORTEE DES
ENFANTS.

Essences contenant de I'alcool

Si I'on décide d’utiliser une essence contenant
de l'alcool (“essence—alcool”), s'assurer que
son indice d’octane est au moins égal a I'indice
recommandé. |l existe deux types d'“essence
alcool”: le premier contient de |'éthanol, le sec-
ond du méthanol. Ne pas utiliser une
essence:alcool contenant plus de 10%
d'éthanol. Ne pas utiliser une essence contenant
du méthanol! (alcool méthylique ou alcool de
bois) sans cossolvants et inhibiteurs de corro-
sion pour méthanol. Ne jamais utiliser une es-
sence contenant plus de 5% de méthanol, ceci
méme si elle contient des cossolvants et des
inhibiteurs de corrosion.

NOTE:

* Les dommages du circuit d'alimentation ou
les problémes de performances du moteur
résultant de [I'utilisation de carburants
contenant de l'alcool ne sont pas couverts
par la garantie. Honda n’est pas en mesure
d’approuver I'utilisation de carburants
contenant du méthanol car la preuve n’est
pas encore pleinement faite qu’ils sont bien
adaptés.



NOTE:

¢

Avant de se ravitailler dans une station-
service que l'on connaft mal, essayer de
savoir si I'essence contient de I'alcool, quel
est le type d'alcool utilisé et dans quel
pourcentage. Si I'on constate une anomalie
de fonctionnement aprés avoir utilisé une
essence contenant de l'alcool — ou une
essence que I'on suspecte d’en contenir —,
revenir a une essence que l'on sait ne pas
contenir de l'alcool.
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HUILE MOTEUR
Contrdle du niveau d’huile moteur

Vérifier le niveau d’huile moteur avant la

premiére utilisation de la journée. L'huile doit

étre maintenue entre les repéres de niveau max-

imum (2) et minimum (3) de la jauge (1).

1. Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner au ralenti pendant quelques minutes.
S'assurer que le témoin rouge de pression
d’'huile s’éteint. Si le témoin rouge reste
allumé, arréter le moteur immédiatement.

2. Arréter le moteur et placer la moto a ia
verticale sur un sol horizontal et ferme.

3. Attendre quelques minutes, puis retirer le
bouchon de remplissage/jauge d’huile.
Essuyer la jauge et la réintroduire sans la
visser. Le niveau d’huile doit se trouver entre
les repéres maximum et minimum de la
jauge.

4. Si nécessaire, faire Il'appoint d'huile
préconisée jusqu’au repére de niveau maxi-
mum. (voir page 52). Ne pas trop remplir.

5. Remettre le bouchon de remplissage/jauge
en place. Vérifier s'il n'y a pas de fuites
d'huile.
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PRECAUTION:

Si I'on fait tourner le moteur avec une
quantité d'huile insuffisante, on risque
de I'endommager sérieusement.

(1) Bouchon de remplissage/jauge d’huile
(2) Repére de niveau maximum
(3) Repére de niveau minimum



PNEUS

Une pression correcte procure une stabilité
maximale, assure un meilleur confort de pilotage
et prolonge la durée de service des pneus.
Vérifier fréquemment la pression des pneus et la
régler si nécessaire:

NOTE:
* La pression des pneus doit étre contrdlée

lorsque les pneus sont froids, avant de
piloter.

Choisir des pneus de rechange conformes aux
caractéristiques suivantes:

Avant Arriére
i ; 100/90-19 | 170/80-15
Dimensions de pneu 575 T9s
Pressions En solo 200 200
des N (2,0) (2,0)
pneus a
froid kPa En duo 200 250
(kg/cm?) (2.0) (2.5)
Marque de pneu
BRIDGESTONE L309 G546
DUNLOP F24 K555

Vérifier si les pneus ne sont pas coupés et s'ils
ne portent pas de clous ou autres objets
perforants. Pour le remplacement des pneus
endommagés et des chambres & air perforées,
s'adresser & un concessionnaire Honda.
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Remplacer les pneus avant que la profondeur de
* Ne pas essayer de réparer un pneu ou sculpture au centre du pneu n’ait atteint la limite
une chambre a air endommagés. suivante:

L'équilibrage de la roue et la fiabilité
du pneu pourraient en étre affectés.
Un gonflage incorrect des pneus
entraine une usure anormale de la Arriére: 2,0 mm
bande de roulement et affecte la

sécurité. Un gonflage insuffisant peut

conduire a un glissement du pneu sur la

jante ou a un déjantement, ce qui peut

provoquer le dégonflement du pneu et

faire perdre le contrdle du véhicule.

Il est dangereux de rouler avec des

pneus excessivement usés car ceci

affecte la traction et la tenue de route.

L'utilisation de pneus autres que ceux

figurant sur l'étiquette d’indications

des pneus peut affecter la tenue de

route.

Profondeur minimale de sculpture
Avant: 1,6 mm
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COMMANDES PRINCIPALES

CONTACTEUR D'ALLUMAGE

Le contacteur d’allumage (1) se frouve a
I"avant du cache latéral gauche.

(1) Contacteur d’aliumage

———
' Position de la
clé

Fonction

Retrait de la
clé

P (stationnement)

Pour stationner a proximité de la circulation. Le feu arriére et le
feu de position sont allumés, mais tous les autres feux sont
éteints. Le moteur ne peut pas étre mis en marche.

La clé peut étre
retirée.

OFF Le moteur ne peut pas étre mis en marche et les feux ne La clé peut étre
peuvent pas étre allumés. retirée.
ON La clé ne peut pas

Le moteur et les feux peuvent étre actionnés.

étre retirée.
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COMMANDES AU BRAS DROIT DU
GUIDON

Bouton d‘arrét du moteur

Le bouton d’arrét du moteur (1) se trouve prés
de la poignée des gaz. Lorsque le bouton est sur
la position RUN, le moteur fonctionne. Lorsqu’il
est sur la position QFF, le moteur ne fonctionne
pas. Ce bouton est destiné principalement aux
cas d'urgence et doit normalement rester sur
RUN.

Commutateur du phare

Le commutateur du phare (3) comporte trois
positions: “H”, "P"” et "OFF’ marqué par un
point rouge a gauche de “P".

H: Le phare, le feu arriére, le feu de position
et I'éclairage du tableau de bord sont
allumés.

P: Le feu de position, le feu arriére et
I'éclairage du tableau de bord sont
allumés.

OFF (point): Le phare, le feu arriére, le feu de
position et I'éclairage du tableau
de bord sont éteints.
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Bouton de démarrage

Le bouton du démarreur (2) se trouve sous le
commutateur du phare (3). Lorsque’on appuie
sur le bouton de démarrage, le démarreur lance
le moteur.

Pour la ‘’Méthode de démarrage’’, se reporter
aux page 37.

(1) Bouton d'arrét du moteur
(2) Bouton de démarrage
(3) Commutateur du phare



COMMANDES AU BRAS GAUCHE DU
GUIDON

Inverseur code-phare (1)

Le placer sur HI pour le feu de route et sur LO
pour le code.

Clignotant (2)

Placer le clignotant sur L pour signaler une
intention de tourner a gauche. Le placer sur R
pour signaler une intention de tourner a droite.
Appuyer sur le clignotant pour I'éteindre.

Bouton d’avertisseur sonore (3)

Appuyer sur ce bouton pour faire fonctionner
I"'avertisseur sonore.

(1) Inverseur code-phare
(2) Clignotant
(3) Bouton d’avertisseur sonore
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ELEMENTS ACCESSOIRES
(Non nécessaires pour le pilotage)

ANTIVOL DE DIRECTION

L'antivol (1) se trouve sur la colonne de direc-
tion.

Pour le verrouillage:

(Type SW, ED, F, AR,IT)

Tourner le guidon & fond vers la gauche et
introduire la clé dans ['antivol,; tourner la clé
dans le sens des aiguilles d’'une montre et la
retirer.

(1) Antivol de direction (SW, ED, F, AR,IT)
32

(Types Gl, GlI, SD)

L’antivol (1) se trouve sur la colonne de direc-
tion. Tourner le guidon a fond vers la gauche,
introduire la clé dans I'antivol, la tourner de 60°
vers la gauche, puis enfoncer la serrure a fond.
Ramener la clé sur sa position initiale, puis la
retirer. Pour déverrouiller la direction, inverser
I'ordre du verrouillage.

(1) Antivol de direction (Gl, GllI, SD})



PORTE-CASQUE

Le porte-casque (1) se trouve sur le cOté
gauche sous la selle. Insérer la clé de contact
(2) et la tourner dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre pour déverrouiller le
porte-casque. Accrocher le casque sur I'axe du
porte-casque (3) et pousseur |'axe. Retirer la
clé.

AATTENTION

* Le porte-casque est exclusivement
destiné a étre utilisé lorsque la moto -
est en stationnement. Ne pas rouler (1) Porte-casque

avec un casque accroché au porte- (2) Clé de contact
casque. Ceci pourrait affecter la {3) Axe de porte-casque
sécurité de la moto et en faire perdre le

contrdle.
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CACHE LATERAL

Pour retirer les caches latéraux droit et gauche
(1), extraire les ergots (2) et tirer doucement le
cache latéral vers le bans pour libérer les
languettes (3).
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(1) Cache latéral
{2) Ergots
{3) Languettes



COMPARTIMENT A DOCUMENT

Le compartiment a document (1) se trouve
derriére le cache latéral droit.

Ce manuel et les autres documents doivent
étre rangés dans le compartiment.

Lors du lavage de la machine, faire attention 3
ne pas innonder cette partie avec de I'eau.

{1) Compartiment a document
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UTILISATION
CONTROLES AVANT L'UTILISATION

AATTENTION

* La négligence des ‘‘contrdles avant
I'utilisation” risque d’entrainer de
graves blessures ou une détérioration
du véhicule.

Contrdler la moto chaque jour avant de piloter.

Les contréles indiqués ci-dessous ne deman-

dent que quelgues minutes. A long terme, non

seulement ils se traduiront par des économies de
temps et de couts, mais ils sauveront peut-étre
aussi la vie du pilote.

1. Niveau d'huile moteur — faire l'appoint
d'huile moteur si nécessaire (page 26)
Vérifier s'il n'y a pas de fuites.

2. Niveau d’essence — faire le plein si
nécessaire (page 23). Vérifier s’il n’y a pas
de fuites.

3. Niveau du liquide de refroidissement —
ajouter du liquide si nécessaire. Vérifier s'il
n'y a pas de fuites (pages 20—21).

4. Freins avant et arriére — vérifier leur fonc-
tionnement; s'assurer qu'il n'y a pas de fuites
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de liquide de frein. Régler la garde si
nécessaire (pages 14—17).

5. Pneus — vérifier leur état et la pression
(pages 27 —28).

6. Chaine secondaire — Vérifier I'état et la
fleche {pages 59— 60). Ajuster et lubirfier si
nécessaire.

7. Poignée des gaz — s’assurer que son
ouverture et sa fermeture s’effectuent en
douceur dans toutes les positions du guidon.

8. Feux et avertisseur sonore — s'assurer que le
phare, le feu arriére/stop, les clignotants, les
témoins et I'avertisseur sonore fonctionnent
correctement.

9. Bouton d’arrét du moteur — s’assurer qu’il
fonctionne correctement (page 30).

10. Systéme d’arrét d’allumage de béquille
latérale— Vérifier que ce systéme fonc-
tionne correctement (page 66).

Avant de piloter, corriger tous les points
incorrects. Si un probléme ne peut étre résolu,
consulter un concessionnaire Honda.



MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Cette moto est équipée d'un circuit de coupure
d’allumage de béquille latérale. Si la béquille
latérale est abaissée, le moteur ne peut étre
mis en marche qu’au point-mort. Si la béquille
latérale est relevée, te moteur peut étre mis en
marche au point-mort ou en prise lorsqu’on
serre le levier d'embrayage. Si I'on démarre
avec la béquille latérale abaissée, le moteur
s’arréte lorsqu’on engage rapport.

AATTENTION

* Ne jamais faire tourner le moteur dans
un endroit clos. Les gaz d’'échappe-
ment contiennent du monoxyde de
carbone qui est un gaz toxique pouvant
provoquer des évanouissements et étre
mortel.

NOTE:
Ne pas solliciter le démarreur pendant plus
de 5 secondes d’affilée. Relacher le bouton
de démarrage pendant environ 10 secondes
avant de I'enfoncer a nouveau.

Préparation

Avant de mettre le moteur en marche, introduire

Ia clé, la tourner sur ON et s'assurer que:

la boite de vitesses est au POINT-MORT

(témoin de point-mort allumé);

le bouton d'arrét du moteur est sur RUN;

® le témoin rouge de pression d’huile du
moteur est allumé.
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Procédure de démarrage PRECAUTION:

1. Si le moteur est froid, tirer le bouton de Le témoin rouge de pression d'huile (2)
starter (1) pour le sortir sur la position doit s’éteindre quelques secondes
d’ouverture compléte (A} aprés le démarrage du moteur. S’il

2. Appuyer sur le bouton de démarrage. reste allumé, arréter immédiatement le

3. Faire chauffer le moteur en ouvrant et en
fermant la poignée des gaz jusqu'a ce qu’il
tourne réguliérement avec le starter fermé.

moteur et vérifier le niveau d’huile
moteur. Ne pas utiliser le moteur avec
une pression d’huile insuffisante car
ceci pourrait I'endommager sérieuse-
ment.

©
(1) Bouton de starter  {A}Entiérement ouvert @

(B) Entierement fermé

(2) Témoin de pression d’huile
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Moteur noyé

Si le moteur ne démarre pas aprés plusieurs
tentatives, il se peut qu’il soit noyé par un excées
d'essence. Pour y remédier, placer le contacteur
d'allumage sur OFF et pousser le levier de starter
en avant sur la position de fermeture compléte
(B). Ouvrir a fond la poignée des gaz et lancer le
moteur pendant 5 secondes. Attendre 10
secondes, puis placer le contacteur d'allumage
sur ON et effectuer les opérations de la
“Méthode de démarrage” (page 37).

RODAGE

Durant les 1 000 premiers kilométres, ne pas
pousser le moteur & pleins gaz et ne jamais
I'emballer. Eviter de rouler longtemps a une
méme vitesse. Durant le rodage initial, les sur-
faces nouvellement usinées de la moto sont en
contact entre elles et s'usent rapidement.

La révision de rodage aux 1 000 km a pour objet
de corriger cefte petite usure initiale.
L'exécution en temps utile de cette révision
permettra d'obtenir une durée de service
maximale et les meilleures performances du
moteur.
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PILOTAGE

AATTENTION

*

N

-
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Avant de piloter, relire les indications
données sous ‘‘La sécurité de pilotage’’
(pages 12—14).

S’assurer que la béquille latérale est en-
tierement rétractée avant de commencer a
rouler.

OTE:

Vérifier le fonctionnement du mécanisme de
la béquille latérale. (Voir PROGRAMME
D’ENTRETIEN 2 la page 45 et V'explication
sur la BEQUILLE LATERALE a la page 46.)
Chauffer le moteur.

Avec le moteur au ralenti, serrer le levier
d’embrayage et passer en premiére en
appuyant sur le sélecteur de vitesses.
Relacher progressivement le levier d’embra-
yage tout en augmentant le régime moteur.
Une bonne coordination des manoeuvres de
la poignée des gaz et du levier d’'embrayage
assurera un démarrage en douceur.

Lorsque la moto atteint une vitesse réguliére,
réduire le régime moteur, serrer le levier
d’embrayage et passer en seconde en

remontant le sélecteur de vitesses.
Recommencer cette suite d'opérations pour
les autres rapports.

Coordonner le mouvement de la poignée des
gaz et des freins pour assurer une
décélération réguliere.

Les freins avant et arriére doivent étre utilisés
simultanément et ne pas étre actionnés au
point de bloquer la roue, faute de quoi
I'efficacité de freinage serait réduite et le
contrdle de la moto difficile.
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‘REINAGE

Pour le freinage normal, actionner
progressivement les freins avant et arriére
tout en rétrogradant sur un rapport
convenable pour l'allure de la moto.

Pour une décélération maximale, fermer la
poignée des gaz et actionner fermement les
freins avant et arriére. Débrayer avant I'arrét.

AATTENTION

L'utilisation d'un seul frein réduit
I'efficacité du freinage. Un freinage
trop violent peut bloquer une roue et
rendre difficile le contrble du véhicule.
Autant que possible, ralentir ou freiner
avant d’aborder un virage. En coupant
les gaz ou en freinant dans un virage,
on risque de patiner et d’éprouver des
difficultés a garder le contrdle du
véhicule.

*

Sur des chaussées détrempées, sous la
pluie ou sur des sols meubles, la
maniabilité et l'efficacité de freinage
sont réduites. Dans de telles condi-
tions, les manoeuvres ne doivent pas
étre brusques. Des accélérations, des
freinages ou des braquages brutaux
peuvent faire perdre le contréle du
véhicule. Par sécurité, étre
extrémement prudent en freinant, en
accélérant ou en tournant.

Dans les descentes longues et raides,
utiliser le frein moteur en rétrogradant
et actionner les deux freins par inter-
mittence. Un freinage continu peut
surchauffer les freins et réduire leur
efficacité.

Ne pas garder le pied sur la pédale de
frein si I'on n‘a pas l'intention de
freiner. Ceci userait excessivement les
freins et pourrait les endommager ou
entrainer leur défaillance par
surchauffe. L'éclairage du feu stop
pourrait également induire en erreur
les autres usagers.
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STATIONNEMENT

1.

2.

PR

*

42

Aprés avoir arrété la moto, passer au point-
mort, placer le robinet d’essence sur OFF,
tourner le guidon & fond vers la gauche,
placer le contacteur d’allumage sur OFF et
retirer la clé.

Au stationnement, mettre la moto en appui
sur sa béquilie latérale.

ECAUTION:

Garer la moto sur un terrain ferme et
horizontal pour qu’elle ne risque pas de
se renverser.

Si l'on doit stationner sur une pente
légére, diriger I'avant de la moto vers
I'amont pour qu’elle ne risque pas de
passer par dessus la béquille ou de se
renverser.

. Verrouiller la direction pour empécher le vol

(page 32).

NOTE:

»*

Lors d’un arrét momentané a proximité de la
circulation la nuit, on pourra placer le
contacteur d’allumage sur P et retirer la clé.
Le feu arriére restera alors allumé et la
présence de la moto sera ainsi signalée aux
autres usagers. Noter, toutefois, que si le
contacteur d’allumage reste trop longtemps
sur P, la batterie se décharge.



CONSEILS CONTRE LE VOL

1

NOM:
ADRESSE:

. Toujours verrouiller la direction et ne jamais

laisser la clé dans I"antivol de direction.
Cette régle pourtant simple est souvent
oubliée.

S'assurer que les renseignements sur
I'immatriculation de la moto sont exacts et &
jour.

Ranger autant que possible la moto dans un
garage fermant a clé.

Utiliser un antivol supplémentaire de bonne
qualité.

Inscrire ses nom, adresse et numéro de
téléphone dans ce manuel et garder toujours
celui-ci sur la moto. Le propriétaire d'une
moto volée est souvent identifié par les
renseignements qui figurent sur le manuel
du conducteur.

N° DE TELEPHONE:




ENTRETIEN

a4

Lorsqu’un entretien est nécessaire, ne pas oublier que c’est le concessionnaire Honda qui connait
le mieux cette moto. |l est, d'autre part, parfaitement outillé pour I'entretenir et la réparer. L'entretien
périodigue peut également étre confié a un atelier d'entretien qualifié familiarisé avec ce type
d’opérations. Le pilote peut effectuer [ui-méme la plupart des opérations s’il est mécaniquement
compétent et dispose des outils et données d’entretien appropriés.

Ces instructions présupposent que la moto n'est utilisée qu’aux fins auxquelles elle est destinée.
Une utilisation continuelle a grande vitesse ou dans des endroits anormalement mouillés ou
poussiéreux demandera un entretien plus fréguent que celui prévu dans le TABLEAU
D'ENTRETIEN. Le concessionnaire Honda est a méme de fournir des recommandations pour
'usage particulier qui doit étre fait de cette moto.



TABLEAU D’ENTRETIEN

Les contrdles et interventions suivants demandent certaines connaissances mécaniques. Certains
d’entre eux (notamment ceux indiqués par* et* *) peuvent nécessiter des informations techniques
plus détaillées et un outillage spécifique. Se renseigner auprés d’un concessionnaire Honda. A cha-
que révision, effectuér les ''Contrdles avant ¥ utitisation’’.
I: CONTROLER ET NETTOYER, REGLER, GRAISSER OU, SI NECESSAIRE, REMPLACER.

C: NETTOYER R: REMPLACER A: REGLER L: GRAISSER
FREQURNCE | Caserie Rt T T
SENTANT LE
PREMIER 1y 1 000 km| 1 12|18 |24 |30 36
‘ x 1000 mi | 0,6 8 |12 162024 Se
ELEMENT NOTE MOIS 6 |12 |18 | 24 | 30 | 36 a'?é";?Sé;
+ | CONDUITE D'ALIMENTATION 1 I 1
| FONCTIONNEMENT DE LA COMMANDE DES GAZ ) ) i 58
* | STARTER DE CARBURATEUR I I ] —
FILTRE A AIR NOTE 2 R R 50
RENIFLARD DE CARTER MOTEUR NOTE 3 c c clc 51
BOUGIES D'ALLUMAGE i |R{1|R|(]|R|56-57
+ | JEU AUX SOUPAPES I I | [ —
HUILE MOTEUR R R R R | 2652
FILTRE A HUILE MOTEUR R R R R | 53-556
| SYNCHRONISATION DES CARBURATEURS I i I | —
| = [ REGIME DE RALENTI DES CARBURATEURS RN 59
" LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU RADIATEUR NOTE 4 I | I |20-21
* | SYSTEME DE REFROIDISSEMENT | ! 1| —
+ | SYSTEME D'ALIMENTATION EN AIR SECONDAIRE NOTE 5 ! | e
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FREQUENCE

CELUI DE CES

INDICATION DU TOTALISATEUR

* | SUSPENSION

* | ECROUS, BOULONS, FIXATIONS

** | ROUES/PNEUS

*

*

ROULEMENT DE COLONNE DE DIRECTION

|

gér\?TSAENPTRLEé KILOMETRIQUE {NOTE (1)1
PREMIER Iy 1 000km| 1 | 6 |12 (18 [ 24|30 ] 36
x1000mil06| 4 | 8 |12|16 |20 |24 Set
ELEMENT NOTES MOIS 6 |12 |18 | 24 | 30 | 36 |3 1a page:
CHAINE SECONDAIRE TOUS LES 1.000 km |, L 60—64
LIQUIDE DE FREIN NOTE 4 (Vv [R] T[T [R|1a 15|
USURE DES PLAQUETTES/MACHOIRES DE FREIN ] Tl [t [ [ v 7T [71-72
SYSTEME DE FREINAGE I I | | 14-17
* | CONTACTEUR DE FEU STOP I I 1 77
* [ ORIENTATION DU PHARE ] ] | —
SYSTEME D'EMBRAYAGE Cl o [ v T [T [1e=17
BEQUILLE LATERALE I I ] 66
| i [ 65
1 | |
1 I |
i I

Cet entretien doit étre effectué par un concessionnaire HONDA a moins que [’utilisateur ne dispose des outils
appropriés et ne soit mécaniquement qualifié. |l se reportera dans ce cas au manue! d’atelier HONDA officiel.
** Par mesure de sécurité, il est recommandé de ne confier I'entretien de ces points qu’a un concessionnaire

HONDA.,
NOTE:

Type Suisse seulement.

Au-dela du kilométrage indiqué, effectuer I’entretien en respectant les intervalles indiqués ci-dessus.
Entretenir plus fréquemment lors de la conduite dans des régions particuliérement humides ou poussiéreuses.

Augmenter la fréquence d’entretien en cas d'utilisation sous la pluie ou a pleins gaz.
Remplacer tous les 2 ans ou aux intervalles du totalisateur kilométrigue indiqués, ce qui se présente en premier.

Le remplacement nécessite des connaissances mécanigues.



TROUSSE A OUTILS

La trousse a outils (1) se trouve dans la boite &
outils derriére le cache latéral gauche.

Les outils qu’elle contient permettent de faire
quelques réparations de premiére urgence, des
petits réglages et des remplacements de piéces.
® (Clé plate de 10 x 12 mm

Cié plate de 14 x 17 mm

Pinces

Clé hexagonale coudée de 5 mm

Clé hexagonale coudée de 6 mm

Tournevis n°2

Tournevis cruciforme n°2

Manche de tournevis

Clé plate de 8 mm

Clé polygonale de 17 mm

Clé polygonale de 24 mm

Clé a ergot

Barre

Clé a bougie

Trousse a outils

(1) Trousse a outils



NUMEROS DE SERIE

Les numéros de série du cadre et du moteur sont
nécessaires lors de I'immatriculation de la moto.
lls peuvent également étre demandés par le
concessionnaire lors d'une commande de pié-
ces.

Les noter ci-dessous pour pouvoir les retrouver
facilement.

Le numéro de cadre (1) est estampé sur le coté
droit de la colonne de direction.

Le numéro du moteur (2} est estampé sur le
cOté droit du carter moteur.

N° DE CADRE
N° DE MOTEUR
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(1) Numéro de cadre

(2) Numéro de
moteur



ETIQUETTE DE COLORIS

L’étiguette de couleur (1) est fixée sur le cadre,
sous la selle avant. Elle est utile lors de la com-
mande de piéces de rechange. Noter le coloris
et le code ci-dessous pour pouvoir les retrouver
facilement.

COLORIS
CODE

(1) Etiquette de coloris

PRECAUTIONS POUR L'ENTRETIEN

AATTENTION

*

Si la moto a été renversée ou acci-
dentée, vérifier si les leviers de com-
mande, les cébles, les flexibles de frein,
I'étrier, les accessocires et les autres
piéces essentielles n‘ont pas été en-
dommagés. Ne pas rouler si les dom-
mages rendent |'utilisation ha-
sardeuse. Faire vérifier par un
concessionnaire Honda si les éléments
principaux, et en particulier le cadre, la
suspension et les piéces de la direction,
ne présentent pas un désalignement ou
un dommage que 'on n'a pas pu soi-
méme détecter.

Avant toute intervention, arréter le
moteur et soutenir solidement la moto
sur une surface ferme et horizontale.
Pour l'entretien ou les réparations,
utiliser des pieéces d‘origine Honda
neuves ou leur équivalent. Des piéces
de qualité inférieure peuvent affecter
la sécurité de la moto.
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FILTRE A AIR

(Se reporter aux précautions d’entretien a la

page 49).

Le filtre a air doit étre nettoyé a intervalles

réguliers (page 45). En cas d'utilisation dans

des endroits anormalement humides ou

poussiérex, augmenter la fréquence de

nettoyage.

1. Déposer le boulon (2) et le couvercle du
filtre & air (1).

2. Retirer I'armature du filtre & air {3} en dépo-
sant les vis (4).

(2) Boulon

(1) Couvercle de
filtre a air
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Déposer I'élément de filtre a air {5) et le jeter.
Poser le nouvel élément filtrant.

Reposer les pieces déposées en inversant
I'ordre de la dépose.

o P w

(3) Armature
{4) Vis
(5) Elément de filtre a air



RENIFLARD DE CARTER MOTEUR

(Se reporter aux précautions d’entretien a la

page 49.)

1. Retirer le bouchon de vidange (1) du tuyau
et évacuer les dépdts.

2. Remettre le bouchon de vidange en place.

NOTE:

* Augmenter la fréquence d'entretien en cas
d’utilisation sous la pluie ou a pleins gaz, ou
encore si la moto a été lavée ou renversée.
Vidanger le reniflard si le niveau de dépodts
est visible par la partie transparente du tuyau
de vidange.

(1) Bouchon de vidange
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HUILE MOTEUR

(Se reporter aux précautions d’entretien a [a
page 49.)
Huile moteur

Une bonne huile moteur est déterminante pour @
le fonctionnement et I'état du moteur. N'utiliser
qu’une huile moteur hautement détergente de
qualité supérieure, répondant aux prescriptions
pour le service SE ou SF, ou les dépassant.
Viscosité: @
La viscosité de I'huile doit étre basée sur la
température atmosphérique moyenne du lieu
d’utilisation. On trouvera ci-dessous un guide
pour le choix du grade ou de la viscosité de 26 40 60 80 T00°F
I'huile a utiliser selon les différentes tempéra-

tures atmosphériques.

(1) Monograde (2) Multigrade
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Huile moteur et filtre a huile

La qualité de l'huile moteur est un facteur
déterminant pour la durée de service du moteur.
Renouveler I'huile moteur aux intervalles
prescrits dans le tableau d’entretien (page 45).

NOTE:

* Renouveler I'huile moteur avec le moteur a la
température normale de fonctionnement et
avec la moto sur sa béquilie latérale. Ceci
permet une vidange plus rapide et plus

compléte.
T

(1) Bouchon de (2) Rondelle
vidange d'huile d’étanchéité

PRECAUTION:

*

Pour ne pas risquer de fuites d'huile et
une détérioration du filtre, ne jamais
soutenir le moteur par le filtre & huile.

. Pour vidanger I'huile, retirer le bouchon de

remplissage d’huile et le bouchon de
vidange d’huile (1) et la rondelle d’'étan-
chéité (2).

AATTENTION

Le moteur et I'huile a Vintérieur sont
chauds: prendre garde de ne pas se
brialer.

Déposer le filtre a huile (3) a I'aide d’une clé
a filtre et laisser s’écouler I'huile résiduelle.
Jeter le filtre & huile.

*
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3. S'assurer que le nouveau joint torique de 6.

filtre & huile est en bon état.
4. Passer une mince couche d’huile moteur sur
le nouveau joint en caoutchouc du filtre a

S'assurer que la rondelle d'étanchéité du
bouchon de vidange est en bon état et
remettre le bouchon en place.

Couple de serrage du bouchon de vidange:

huile (4). 95 N-m (9,5 kg-m)
5. Poser le nouveau filtre a huile et le serrer d un 7. Remplir le carter moteur avec [huile
couple de: préconisée.
10 N*m (1,0 kg-m) La capacité est d’environ:
2,251
8. Remettre le bouchon de remplissage d'huile
en place.
9. Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner au ralenti pendant 2 ou 3 minutes.
10. Arnéter le moteur et s'assurer que I'huile
atteint le repére de niveau maximum de la
jauge avec la moto a la verticale sur un sol
horizontal. S'assurer qu'il n'y a pas de fuites
d'huile.
NOTE:

*

(4) Joint en caoutchouc de filtre a huile
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En cas d'utilisation dans des endroits trés
poussiéreux, la fréquence de renouvellement
de ['huile doit étre supérieure a celle
indiguée dans le tableau d’entretien.



NOTE:

*

Se débarrasser de ['huile moteur sans
dégrader I'environnement. Il est recom-
mandé de la porter au garage local dans un
bidon fermé. Ne pas la jeter aux ordures ni la
déverser dans la terre.

PRECAUTION:

*

L’huile usée du moteur peut provoquer
le cancer de la peau si elle reste
longtemps en contact avec la peau.
Bien que le risque soit trés limité si I’on
ne manipule pas d’huile quotidienne-
ment, il est toutefois recommandé de
se laver les mains avec de 'eau et du
savon dés que possible aprés un con-
tact avec de I'huile usée.

b5



BOUGIES D’'ALLUMAGE

(Se reporter aux précautions d'entretien a la
page 56.)

Bougies recommandées:

—_

56

Standard:

DPR8EA-9 (NGK) ou X24EPR-U9 (ND)
Pour climat froid (moins de 5°C)
DPR7EA-9 (NGK) ou X22EPR-U9 (ND)
Pour conduite prolongée a grande vitesse:
DPRYEA-9 (NGK) ou X27EPR-US (ND)

. Débrancher les capuchons des bougies.
. Décrasser la partie autour de la base des

bougies. Déposer les bougies d’allumage a
'aide de la clé a bougie fournie dans la
trousse a outils.

(1) Ecartement des

3. Vérifier si les électrodes et la porcelaine

centrale ne sont pas encrassées, abimées ou
calaminées. Si la détérioration ou les dépots
de calamines sont importants, remplacer la
bougie. Décalaminer ou décrasser la bougie
avec un nettoyeur de bougies ou une brosse
métallique.

. Vérifier I'écartement des électrodes (1) de la

bougie a l'aide d'un jeu de cales. Si un

réglage est nécessaire, plier avec soin

I'électrode latérale (2).

L'écartement des électrodes doit étre de:
0,8—0,9 mm.

S’assurer que la rondelle de la bougie est en

bon état.

e
TCD

(2) Electrode latérale
électrodes



5. Avec la rondelle de bougie en place, visser la
bougie a la main pour ne pas risquer de foirer
son filetage.

6. Si la bougie est neuve, la serrer d'un demi-
tour avec une clé a bougie pour comprimer la
rondelle. Si la bougie est réutilisée, il suffit
de la serrer de 1/8°a 1/4 de tour aprés que la
bougie vient en butée.

7. Reposer les capuchons des bougies
d’allumage.

PRECAUTION:

* La bougie d’allumage doit étre
correctement serrée. Une bougie d'al-
lumage mal serrée peut devenir trés
chaude et endommager le moteur.

Ne pas utiliser une bougie d’allumage
de degré thermique incorrect. Le
moteur pourrait étre sérieusement
endommagé.



FONCTIONNEMENT DE LA COMMANDE
DES GAZ

(Se reporter aux précautions d’entretien a la

page 49.)

1. S’assurer que la poignée des gaz s'ouvre en
douceur au maximum et se ferme automati-
quement a fond dans toutes les positions du
guidon.

2. Mesurer la garde a la poignée des gaz sur le
rebord. La garde standard est d'environ:

2—6 mm
Pour régler la garde, desserrer le contre-
écrou (1) et tourner le tendeur (2).
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(1) Contre-écrou

(2) Tendeur



REGIME DE RALENTI

(Se reporter aux précautions d’entretien a la
page 49.)

La métkode de réglage du ralenti ci-dessous ne
doit étre utilisée que dans le cas ou des
changements d‘altitude affectent le régime de
ralenti normal réglé par le concessionnaire
Honda. Pour les réglages périodiques du
carburateur prescrits dans le tableau d’entretien,
y compris les réglages des carbutateurs
individuels et la synchronisation des carbura-
teurs, s'adresser a un concessionnaire Honda.

NOTE:

" Pour que le réglage du régime de ralenti
puisse étre précis, le moteur doit étre a la
température normale de fonctionnement. Dix
minutes de conduite avec des arréts et
marches répétés suffisent.

1. Faire chauffer le moteur et passer au point-
mort.

2. Régler le régime de ralenti avec la vis butée
de ralenti (1).
Régime de ralenti (Gl, Gll, AR, SD, F, IT,
ED):
1 100 + 100 min~" {tr/mn) (au pointmort)
Régime de ralenti (SW):
1 200 = 50 min™" {tr/mn) {au pointmort)

(1) Vis butée de (A) Augmentation
ralenti (B) Diminution
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CHAINE SECONDAIRE

(Se reporter aux précautions d’entretien a la

page 49.)

La durée de service de la chaine secondaire

dépend de son graissage et de son réglage. Un

mauvais entretien peut accélérer I'usure ou
endommager non seulement la chalne mais
aussi le pignon de sortie de boite et la couronne.

Le controle et le graissage de fa chaine

secondaire font partie des “Contréles avant

I'utilisation’” (page 36). En cas d'utilisation

sévére ou si la moto est utilisée dans des

endroits  anormalement  poussiéreux, un
entretien plus fréquent est nécessaire.

Contrdle:

1. Arréter le moteur, mettre la moto sur sa
béquille latérale et passer au point-mort.

2. Contréler la fleche de la chaine sur son brin
inférieur @ mi-chemin entre le pignon de
sortie de boite et la couronne.

La fleche de la chaine doit étre réglée de
sorte que le mouvement vertical de la chaine
effectué a la main se situe entre les valeurs
suivantes:

20—30 mm
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Avancer la moto pour faire tourner la roue arriére
et vérifier la fléche de la chaine lorsque la roue
tourne.

La fléche de la chaine secondaire doit toujours
rester constante lorsque la roue tourne. Si
certaines parties de la chaine sont plus tendues
que d’'autres, c’est que certains maillons sont
coincés ou grippés. Un grippage peut
fréiquemment étre éliminé par un graissage.

20—30 mm

(1) Chaine secondaire



3. Faire tourner lentement la roue arriere et
vérifier si la chaine, le pignon de sortie de
boite et la couronne ne présentent pas les
anomalies suivantes:

CHAINE SECONDAIRE
* Rouleaux endommagés
* Axes laches
* Maillons secs ou mouillés
* Maillons coincés ou grippés
* Usure excessive
* Mauvais réglage
* Joints toriques manquants
PIGNON ET COURONNE
* Dents excessivement usées
* Dents cassées ou endommagées

Une chaine secondaire dont les rouleaux sont
endommagés, les axes desserrés ou les joints
toriques manquants doit étre remplacée. Un
chafne séche ou présentant des signes de rouille
doit étre graissée. Les maillons coincés ou
grippés doivent étre entiérement lubrifiés et
décoincés. Si les maillons ne peuvent étre
décoincés, la chaine doit étre remplacée.

Dents de couronne
usées

Dents de couronne

REMPLACER / ’ \

REMPLACER

Dents de couronne normales
BON
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Réglage:

La fleche de la chaine secondaire doit étre
contrdlée et, si nécessaire, réglée tous les 1 000
km. En cas d’utilisation prolongée a grande
vitesse ou avec de fréquentes accélérations
rapides, un réglage plus fréquent peut étre
nécessaire.

(1) Ecrou d’axe de (4) Repére

roue (5) Reperes d’échelle
(2) Contre-écrou correpondants
{3) Boulon de réglage

de chaine

secondaire
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Pour régler la chaine secondaire, procéder
comme suit:

1.

Placer la moto sur sa béquille centrale avec
la boite de vitesses au point-mort et le con-
tacteur d’allumage sur OFF.

. Desserrer I'écrou d'axe de roue (1).
. Desserrer les contre-écrous (2) des deux

boulons de réglage (3).

. Tourner les deux boulons de réglage d’'un

nombre égal de tours jusqu'a ce que la
fleche de la chafne soit correcte. Tourner
les boulons de réglage dans le sens des
aiguilles d’une montre pour tendre la chaine
ou dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre pour donner du mou. Vérifier la
fleche & michemin entre le pignon menant
et la couronne. Tourner la roue arriére et
vérifier a nouveau la fléche sur d'autres par-
ties de la chaine.

La fleche de la chaine doit étre de:

20—30 mm

. Vérifier V'alignement de |‘axe arriére en

s’assurant que les repéres d'index du
tendeur de chaine (4) s’alignent avec les
repéres d’échelle correspondants (5) sur le
bras oscillant.



Les repéres gauche et droit doivent corres-
pondre. Si l'axe est mal aligné, tourner le
boulon de réglage gauche ou droit jusqu’a
ce que les marques correspondent aux
repéres d’échelle sur le bras oscillant et
revérifier la fleche de la chaine.

6. Serrer I'écrou d’axe de roue a:

90 N'm (9,0 kg-m)

7. Serrer légérement les boulons de réglage,
puis serrer les contre-écrous en immobili-
sant les boulons de réglage avec une clé.

8. La garde a la pédale de frein arriére est
affectée lorsqu'on change la position de la
roue arriere pour régler la fléche de la chaine
secondaire. Vérifier la garde 3 la pédale et la
régler si nécessaire.

Contrdle de Vusure:

Lors du réglage de la chaine, contrbler
I'étiquette d’usure de la chaine. Si la zone
rouge (6) sur |'étiquette est alignée avec le
repére d’index {4) sur la rondelle de I'axe aprés
le réglage de la chaine a la fléche correcte, la
chaine est excessivement usée et doit é&tre
remplacée. La fléche de la chaine doit étre de:
20—30 mm

Cette moto posséde une chaine secondaire
avec attache rapide matée qui nécessite un
outil spécial pour la coupe et la mise en place.
Ne pas utiliser une attache rapide ordinaire
avec cette chaine. Consulter un concession-
naire Honda.

{4) Repere d’index (6) Zone rouge
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Graissage et nettoyage:
Graisser la chaine tous fes 1 000 km ou plus t6t
si elle semble séche.
Les joints toriques de cette chaine peuvent étre
endommagés par le nettoyage a la vapeur, les
dispositifs de lavage & haute pression et certains
solvants. Nettoyer la chaine avec un solvant a
point d'éclair élevé tel que le pétrole lampant.
L'essuyer et ne la lubrifier quavec de "huile
pour engrenages SAE 80 ou 90. Les lubrifiants
pour chaine en vente dans le commerce peuvent
contenir des solvants qui risquent d’endomma-
ger les joints toriques en caoutchouc.
Chaine de rechange:

RK525SM3

PRECAUTION:

* La chaine secondaire de cette moto
comporte de petits joints toriques
entre les plaques des maillons. Ces
joints toriques retiennent la graisse a
I'intérieur de la chaine afin de la rendre
plus durable. Des précautions spécia-
les doivent &tre prises lors du réglage,
du graissage, du lavage et du
remplacement de la chaine.
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CONTROLE DES SUSPENSIONS AVANT

ET ARRIERE

(Se reporter aux précautions d’entretien a la

page 49.)

1. Contrdler I'ensemble de la fourche avant en
bloquant le frein avant et en comprimant la
fourche vigoureusement. Le mouvement de
la suspension doit étre doux et il ne doit pas
y avoir de fuites d'huile.

2. Manchon de fourche arriere — il peut étre
vérifié en poussant avec force contre le
coté de la roue arriére alors que la moto se
trouve sur un bloc, pour vérifier si les man-
chons de fourche sont desserrés.

3. Vérifier avec soin le serrage de toutes les
fixations des suspension avant et arriére.
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BEQUILLE LATERALE

(Se reporter aux précautions d'entretien a la
page 49.)

S’assurer que le circuit de béquille latérale
fonctionne correctement.

e Vérifier si le ressort (1) de la béquille
latérale n'est pas endommagé et s'il n’a pas
perdu de sa tension. S’assurer de la liberté
de mouvement de I’ensemble de la béquille
latérale.

s Vérifier le circuit de coupure d'allumage de
béquille latérale.

1. S'asseoir a califourchon sur la moto, relever
la béquille latérale et passer au point-mort.
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2. Mettre le moteur en marche et, avec le levier
d’embrayage serré, engager un rapport.

3. Abaisser entiérement la béqguille latérale.

4. e moteur doit s'arréter lorsqu’on abaisse la
béquille latérale.

Si le systéme de béquille latérale ne fonctionne

pas de la maniére décrite, le faire réparer par un

concessionnaire Honda.

(1) Ressort



D

EPOSE DES ROUES

(Se reporter aux précautions d’entretien a la
page 49.)

N

OTE:

Cette moto n'est équipée que d'une béquille
latérale. Par suite, pour déposer la roue avant
ou arriére, il est nécessaire de soulever le
milieu de la moto a I'aide d'un cric ou d'un
autre support solide. Si I'on n‘en dispose
pas, confier cette intervention a un
concessionnaire Honda.

Dépose de la roue avant

1.

2.

Décoiler la roue avant du sol & l'aide d'un
treuil.

Désaccoupler le cable de compteur de
vitesse (1) en retirant la vis de fixation du
cable (2).

Desserrer les boulons de bridage de fourche
(3) et déposer l'axe de roue avant (4).
Retirer I’axe de roue avant, Déposer la roue
avant.

(1) Cable de compteur de vitesse
(2) Vis de fixation de cable de compteur de

vitesse

(3) Boulons de bridage de fourche
(4) Axe de roue avant
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NOTE:

* Ne pas appuyer sur la pédale de frein lorsque
la roue a été déposée de la moto. Le piston
d'étrier serait chassé hors du cylindre et le
liquide de frein s’échapperait. Dans un tel
cas, le circuit de freinage doit étre révisé.
Confier cette opération a un concessionnaire
Honda.

Notes pour la repose:

Pour reposer l'ensemble de la roue avant,
reposer le disque de frein entre les plaguettes en
prenant garde de ne pas endommager les
plaguettes, puis introduire I'axe de roue a travers
le fourreau de fourche gauche.
S’assurer gue I'ergot (5) du fourreau de fourche
est en contact avec l'ergot de la prise de
compteur de vitesse. Serrer les vis de support
d’axe de roue aux couples indiqués.
Couple de serrage d’axe de roue avant:
75 N-m (7,5 kg-m)
Couple de serrage de boulons de bridage de
fourche:
22 N-m (2,2 kg-m})
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Aprés avoir reposé la roue, serrer le frein a
plusieurs reprises et s'assurer que la roue tourne
librement lorsqu’on le relache.

AATTENTION

* Siune clé dynamométrique n'a pas été
utilisée pour le serrage, faire vérifier
aussité6t que possible le montage par
un concessionnaire Honda. Un mon-
tage incorrect peut se traduire par une
perte de I'efficacité de freinage.

(5) Ergots



Dépose de la roue arriére

(Se reporter aux précautions d’entretien a la

page 49.)

1. Décoller la roue arriére du sol en placant un
support sous le moteur.

2. Retirer I'écrou de réglage de frein arriére (1),
puis désaccoupler la tige de frein (2) de la
biellette de frein (3) en enfongant la pédale
de frein.

(1) Ecrou de réglage (5) Goupille fendue
(2) Tige de frein (6) Ecrou de bras de
(3) Biellette de frein butée

(4) Bras de butée {7) Ecrou d'axe

. Désaccoupler le bras de butée (4) du flasque

de frein en retirant la goupille fendue (5),
I'écrou de bras de butée (6), la rondelle et le
bouchon en caoutchouc.

. Déposer I'écrou d’axe de roue (7) tout en

immobilisant I'axe a l'autre extrémité a
I"aide d’une clé.

. Retirer 'axe de roue (8).
. Retirer la chaine secondaire du pignon de

sortie de boite en poussant la roue arriére
vers I'avant.

. Déposer la roue arriére.

k\\b&

/|

(8) Axe
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Notes pour la repose:
® Visser et serrer les vis et écrous suivants les

AATTENTION

* Siune clé dynamométrique n’a pas été

couples indiqués:

Couple de serrage d’écrou d’'axe de roue:
90 N+m (9,0 kg-m)

Couple de serrage d’écrou de bras de butée

de frein:
27 N*m (2,7 kg-m)

Régler la chaine secondaire (page 60) et le

frein (page 16).

® Actionner le frein & plusieurs reprises et
s'assurer que la roue tourne librement
lorsqu’on le relache.
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utilisée pour le serrage, faire vérifier
aussitdét que possible le montage par
un concessionnaire Honda. Un mon-
tage incorrect peut se traduire par une
perte de I'efficacité de freinage.

PRECAUTION:

*

Toujours remplacer les goupilles fen-
dues par des neuves.



USURE DES PLAQUETTES DE FREIN

(Se reporter aux précautions d’entretien a la
page 49.)

L'usure des plaquettes dépend de la sévérité
d’utilisation, du type de pilotage et des condi-
tions de route. Les plaquettes s'usent plus
rapidement sur des chaussées sales et
détrempées. Vérifier visuellement les plaquet-
tes par le bas de |'étrier (1) & tous les intervalies
d'entretien régulier pour déterminer le degré
d’usure des plaguettes. Sil'une des plaquettes
ast usée jusqu’au fond de la gorge (2), les deux
plaquettes doivent étre remplacées ensemble.

NOTE:

* Nutiliser que les plaquettes de friction
d'origine Honda en vente chez les
concessionnaires Honda. Lorsqu’une inter-
vention sur les freins est nécessaire,
s'adresser & un concessionnaire Honda.

(1) Etrier

(2) Gorge

71



USURE DES MACHOIRES DE FREIN

(Se reporter aux précautions d'entretien a la
page 49.)

Le frein arriére est doté d'un indicateur d'usure
de frein.

Lorsque le frein est actionné, la fleche (1)
solidaire de la biellette de frein (2) se déplace en
direction du repere de référence (3) situé sur le
flasque de frein (4).

Si la fleche vient en regard du repére de
référence lorsque le frein est actionné a fond, les
méchoires de frein doivent étre remplacées.

NOTE:

*  Pour les interventions sur le frein, s'adresser
a un concessionnaire Honda. N'utiliser que
des pieces Honda d‘origine ou leur
équivalent.
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(1) Fleche
(2) Biellette de frein

(3) Repere de
référence
(4) Flasque de frein



BATTERIE

(Se reporter aux précautions d’entretien a la
oage 49.)

Il n'est pas nécessaire de vérifier le niveau
1'électrolyte de la batterie ou de faire I'appoint
1'eau distillée car la batterie est de type sans
antretien (scellée). Si I'on constate des pertes
J'électrolyte et/ou que la batterie semble faible
‘provoquant des difficultés au démarrage ou
1'autres problémes électriques), s’adresser @ un
soncessionnaire Honda.

>RECAUTION:

" Ne pas essayer de retirer les bouchons

de scellement des éléments au risque
d’endommager la batterie.
Si la moto doit rester longtemps
inutilisée, déposer la batterie et la
charger entiérement. La ranger ensuite
dans un endroit frais et sec. Si la
batterie doit rester sur la moto,
débrancher le cidble négatif de la borne
de batterie.

AATTENTION

Bien que la batterie soit scellée, elle
dégage des gaz explosifs. Ne pas
autoriser de flammes ou étincelles a
proximité.

Dépose de la batterie

1. Déposer le cache latéral gauche.

2. Déposer les connecteurs (1).

3. Déconnecter tout d'abord le fil de la borne

négative (—) (2) de la batterie.

(1) Connecteurs  (2) Fil de borne négative (-}
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4. Déposer le cache latéral droit et retirer les
couvercles en vinyle (A), (B), (C).

5. Retirer la boite & fusibles (3).

6. Retirer le couvercle de la batterie (4) en
retirant les boulons.

7. Déconnecter le fil de la borne positive (+}
(5).

8. Retirer la batterie du caisson de batterie.

(A}, {B), {C) Couvercle en vinyle
(3) Boite a fusibles

(4) Couvercle de batterie

(5) Fil de borne positive (+)
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*

AATTENTION

La batterie dégage des gaz explosifs.
Ne pas autoriser d’étincelles, flammes
ou cigarettes a proximité. Lors de la
recharge, s’assurer que l'aération est
suffisante.
La batterie contient de I'acide
sulfurique (électrolyte). Un contact
avec la peau ou les yeux peut
provoquer de graves br(lures. Porter
des vétements protecteurs et un
masque.

— En cas de contact de |'électrolyte
avec la peau, rincer a I'eau.

— En cas de contact avec les yeux,
rincer a I'eau pendant au moins 15
minutes et appeler un médecin.

L'electrolyte est un poison.

— En cas d’absorption, boire de
grandes quantités d'eau ou de lait.
Absorber ensuite du lait de
magnésie ou de ['huile végétale et
appeler un médecin.

TENIR HORS DE PORTEE DES EN:

FANTS.



REMPLACEMENT DES FUSIBLES

{Se reporter aux précautions d’entretien a la
page 49.)

Le fusible principal {1), situé sur le contacteur
magnétique du démarreur prés de la batterie
derriére le cache latéral droit, est de 30A.

Le fusible principal de rechange (2) se trouve
dans la boifte a fusibles (4).

La boite a fusibles (4) se trouve prés de la bat-
terie, derriére le cache latéral droit.

Le calibre des fusibles est de 10 A et 15A.

Si les fusibles sautent fréguemment, c'est
généralement le signe d'un court-circuit ou
d’'une surcharge dans le circuit électrique.

(1) Fusible principal  (3) Connecteur de fil

Confier dans ce cas la réparation & un
concessionnaire Honda.

PRECAUTION:

* Avant de contréler ou de remplacer les
fusibles, placer le contacteur d’allu-
mage sur OFF pour empécher un court-
circuit accidentel.

Pour remplacer le fusible principal (1), déposer

le cache latéral droit, débrancher le connecteur

(2) Fusible principal de rechange

(4} Boite a fusibles (5) Vis

(6) Couvercle  (7) Fusibles de rechange
(8) Extracteur de fusible
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de fil (3) du contacteur magnétique du
démarreur et retirer le vieux fusible. Poser le
nouveau et rebrancher le connecteur.

Pour remplacer des fusibles dans la boite a
fusibles (4), retirer le cache latéral droit.
Déposer ensuite le couvercle de boite &
fusibles (6) en retirant les vis (5) et |e fixer. Les
fusibles de rechange (7) se trouvent dans la
boite a fusibles. Tirer le vieux fusible hors des
pinces a I’aide de I'extracteur de fusible ({8).
Enfoncer le nouveau fusible dans les pinces et
reposer le couvercle de la boite a fusibles. Ser-
rer les vis. Reposer le cache latéral droit.

(8) Extracteur de fusible
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AATTENTION

* Ne jamais utiliser un fusible de calibre
différent de celui qui est prescrit. Ceci
pourrait endommager sérieusement le
circuit électrique ou provoquer un
incendie, avec une perte dangereuse
des feux ou de la puissance du moteur.

i
T

oI

(9) Fusible sauté



REGLAGE DU CONTACTEUR DE FEU
STOP

(Se reporter aux précautions d’entretien a la
page 49.)

Vérifier de temps a autre le fonctionnement du
contacteur de feu stop (1) situé a droite derriere
le moteur.

Pour le régler, tourner I'écrou de réglage (2).
Tourner l'écrou dans le sens (A) si le
fonctionnement du contacteur est trop tardif et
dans le sens (B) s'il est prématuré.

(1) Contacteur de feu stop
(2) Ecrou de réglage
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NETTOYAGE

Nettoyer réguliérement la moto pour en protéger
le fini des surfaces. Vérifier également si elle
n‘est pas endommagée ou usée et si elle ne
présente pas de fuites d'huile, de liquide de
refroidissement ou de liquide hydraulique.

PRECAUTION:

*

1.
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Eviter de vaporiser de |'eau sous haute
pression (cas type : dispositif de lavage
automatique des voitures) sur les par-
ties suivantes:

Moyeux de roue

Carburateurs

Instruments de bord

Dessous de selle

Chaine secondaire

Contacteur d’allumage

Cylindre de maitre-cylindre de frein
Sortie du silencieux d’échappement
Dessous du réservoir d’essence
Commodos

Aprés le nettoyage, rincer entierement la
moto avec une grande quantité d’eau propre.
Des restes de détergent puissant risquent de
corroder les piéces en alliage.

Sécher la moto, mettre le moteur en marche
et le faire tourner pendant quelques minutes.

AATTENTION

*

Juste aprés le lavage de la moto, le
freinage peut perdre temporairement
de son efficacité. Pour ne pas risquer
un accident, prévoir de plus grandes
distances pour le freinage.

Avant de piloter, tester les freins. |l pourra
étre nécessaire d'actionner plusieurs fois les
freins pour qu’ils retrouvent leur efficacité
normale.

Graisser la chaine secondaire immédiate-
ment apres avoir lavé la moto.



GUIDE DE REMISAGE

REMISAGE

Avant un remisage prolongé, pour I'hiver par
exemple, i est nécessaire de prendre certaines
précautions pour éviter que la moto ne se

détériorepar suite a son inutilisation. Si des
réparations sont nécessaires, elles doivent étre
effectuées AVANT le remisage de la moto : elles
risqueraient autrement d’étre oubliées lors de la
remise en service.

1.

Renouveler I'huile moteur et remplacer le
filtre & huile.

2. Graisser la chaine secondaire.

3. S’assurer que le circuit de refroidissement est
rempli d'une solution antigel de 50/50%.

4. Vidanger le réservoir d’essence et les
carburateurs. Vaporiser lintérieur du réser-
voir avec une huile antirouille en aérosol.
Reposer le bouchon d'essence sur le
réservoir.

NOTE:

*

La vidange du carburateur est trés
importante si le remisage doit durer plus d’'un
mois; elle assure des performances normales
lors de la remise en service.

AATTENTION

*

L’essence est une substance inflamma-
ble pouvant exploser dans certaines
conditions. Ne pas fumer ni autoriser
de flammes ou d'étincelles prés de la
moto pendant la vidange d’essence.
Retirer les bougies d'allumage et verser une
cuillerée (15—20 cm?®) d’huile moteur
propre dans chaque cylindre. Lancer le
moteur 3 plusieurs reprises pour permettre
une bonne répartition de I'huile, puis reposer
les bougies d’allumage.

NOTE:

*

Lors du lancement du moteur, le bouton
d’arrét du moteur doit étre sur OFF et chaque
bougie d‘allumage doit se trouver dans son
capuchon et mise a la masse pour ne pas
risquer d'endommager le circuit d'allumage.
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Déposer la batterie. La ranger dans un
endroit a l'abri du gel et des rayons directs
du soleil. Vérifier le niveau d'électrolyte et
recharger la batterie par charge lente une fois
par mois.

Laver la moto et la sécher. Cirer toutes les
surfaces peintes. Enduire les parties
chromées avec de I'huile antirouilie.

. Gonfler les pneus aux pressions préconisées.

Placer 1a moto sur cales pour que ses roues
ne touchent pas le sol.

Recouvrir 1a moto d'une béache (ne pas
utiliser de baches en matiére plastique) et la
ranger dans un endroit non chauffé, a l'abri
de l'humidité et dont les variations de
températures journaliéres sont minimum.
Veiller & ce que la moto ne soit pas exposée
aux rayons directs du soleil.

FIN DU REMISAGE

1.

Retirer la bache et nettoyer la moto.
Renouveler I'huile du moteur si plus de 4
mois se sont écoulés depuis le début du
remisage.

Recharger la batterie si nécessaire. Reposer
la batterie.

Vidanger {'excés d’huile antirouille en
aérosol du réservoir d’essence. Faire le plein
avec de I'essence fraiche.

Effectuer tous les “Contrbles avant
I'utilisation’” (page 36). Tester la moto en
roulant a faible allure dans un endroit sGr a
I"écart de la circulation.



CARACTERISTIQUES

DIMENSIONS
Longueur hors-tout 2 355 mm
Largeur hors-tout 760 mm
Hauteur hors-tout 1125 mm
Empattement 1 605 mm
Garde au sol 140 mm
POIDS
Poids a sec 196 kg
CAPACITES

Huile moteur 2,8 £ aprés le démontage

2,25 { aprés la vidange et le remplacement
du filtre a huile

Réservoir d'essence 9,0¢

Réserve d'essence 1,9¢

Capacité du circuit de refroidissement 16¢

Nombre de passagers Le pilote et un passager
Capacité de charge maximum 180 kg
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MOTEUR

Alésage et course

Taux de compression

Cylindrée

Bougie d’allumage
Standard

Pour climats froids

(moins de 5°C)

Pour caonduite prolongée a grande vitesse
Ecartement des électrodes

Régime de ralenti (Gl, Gll, AR, SD, F, IT, ED)
Régime de ralenti (SW)

CADRE ET SUSPENSION

82

Angle de chasse

Longueur de chasse
Dimensions de pneu avant
Dimensions de pneu arriére

75,0 x 66,0 mm
9,2:1
583 cm®

DPR8EA-9 (NGK}
X24EPR-U9 (ND)
DPR7EA-9 (NGK)
X22EPR-US (ND)
DPROEA-9 (NGK)
X27EPR-U9 (ND)
0,8—-0,9 mm

1 100 = 100 min™" {tr/mn)
1 200 + 50 min™" (tr/mn)

35°

164 mm
110/90-19 578
170/80-15 778



TRANSMISSION
Démultiplication primaire

Rapports 1re
2e
3e
de

Démultiplication finale

ELECTRICITE

Batterie

Alternateur

FEUX ET TEMOINS

Phare (feu de route/code)

Feu arriere/stop

Clignotant Avant
Arriére

Eclairage des instruments de bord

Témoin de point-mort

Témoin de clignotant

Témoin de feu de route

Eclairage de plaque d’'immatriculation

FUSIBLE

1,889
2,571
1,700
1,227
0,931
2,750

12 V-8 Ah
0,345 kW/5 000 min~" (tr/mn)

12 V—-60/55 W
12V-5/21WX2
12V-21WX2
12V-21WX2
12V-3,4W
12V-1,7W
12V—-1,7W
12V-1,7W
12V-5W

10A X6, 15 A
30 A (fusible principal)
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WICHTIGER HINWEIS

®* FAHRER UND BEIFAHRER

Dieses Motorrad ist fir den Betrieb mit Fahrer und Beifahrer konstruiert. Uberschreiten Sie niemals
das auf der Reifeninformationsplakette angegebene zuldssige Zuladungsgewicht des Fahrzeugs.

®* STRASSENBETRIEB
Dieses Motorrad ist nur fir StraRenbetrieb konstruiert.

®* LESEN SIE DIESES FAHRERHANDBUCH AUFMERKSAM DURCH

Widmen Sie lhre besondere Aufmerksamkeit denjenigen Hinweisen und Anweisungen, die wie
folgt gekennzeichnet sind:

AWARNUNG

Dort finden Sie besonders wichtige Hinweise und Anweisungen, deren MiBachtung
Verletzungs- und Unfallgefahr fiir Leib und Leben bedeutet.

VORSICHT:
Dort finden Sie wichtige Informationen (ber ungeeignete oder riskante
Handhabungen lhres Motorrads, die sowoh! Sachbeschadigungen als auch Korper-
verletzungen verursachen kénnen.

ZUR BEACHTUNG: Dort finden Sie niitztiche Hinweise und Empfehiungen fir eine problemlose
Bedienung und Unterhaltung lhres Motorrads.

Diese Betriebsanleitung ist ein wichtiger Bestandteil der Fahrzeugausristung und sollte im Falle eines
Weiterverkaufs Ihres Motorrads unbedingt bei dem Motorrad verbleiben.



HONDA VT600C
FAHRERHANDBUCH

Alle Informationen in dieser Veréffentlichung beruhen auf der neuesten Produktinformation, die zum
Zeitpunkt der Druckgenehmigung verfugbar war. Die Firma HONDA MOTOR CO., LTD. behalt sich
ias Recht vor, Anderungen jederzeit und ohne Vorankiindigung vorzunehmen, ohne irgendwelche
Jerpflichtungen einzugehen.

Cein Teil dieser Veroffentlichung darf ohne schriftliche Genehmigung reproduziert werden.



WILLKOMMEN

Das Motorrad stelit fir seinen Besitzer eine Herausforderung dar, die Maschine zu behernrschen, eine
Herausforderung zum Abenteuer. Sie spiiren den Fahrtwind und sind mit der Strale verbunden durch
ein Fahrzeug, das wie kein anderes lhren Befehlen gehorcht. Im Gegensatz zum Auto umgibt Sie kein
metallener Schutzkifig. Wie bei einem Flugzeug sind sorgfaltiges Prifen einer Checkliste vor jeder
Fahrt und regelmaRige Wartung wesentliche Sicherheitsfaktoren. Als Belohnung wartet die Freiheit auf
zwei Radern auf Sie.

Um der Herausforderung gut gewappnet zu begegnen und das Abenteuer voll zu genielRen, soliten Sie
dieses Fahrerhandbuch aufmerksam durchlesen, BEVOR SIE MIT DEM MOTORRAD FAHREN.

Wenn Wartungsarbeiten erforderlich sind, denken Sie daran, daB thr HONDA-Vertragshandler 1hr
Motorrad am besten kennt. Falls Sie Uber das erforderliche technische “Know-how" und die richtigen
Werkzeuge verfiigen, kénnen Sie bei lhrem Handler das offizielle HONDA-Werkstatt-Handbuch
erhalten, das lhnen bei der Durchflihrung vieler Wartungs- und Reparaturarbeiten behilflich sein wird.

Gute Fahrt und vielen Dank fir die Wahl einer HONDA.
¢ Die folgenden Abklrzungen dienen ZUR Kennzeichnung des Exportgebiets.

Gl | Deutschland SD | Schweden *G-I.....Ungedrosselter Typ
Gli | Deutschland F Frankreich *G-1l....Gedrosselter Typ
AR | Osterreich IT | ltatien

SW| Schweiz ED | Europa

* Die Spezifikationen Kénnen von Exportgebiet zu Exportgebiet verschieden sein.
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MOTORRAD-SICHERHEIT

*

Motorradfahren erfordert vom Fahrer
besondere VorsichtsmaBnahmen, um
die personliche Sicherheit zu gewahr-
leisten. Machen Sie sich mit diesen
VorsichtsmalBnahmen vertraut, bevor
Sie fahren.

REGELN FUR SICHERES FAHREN

1.

Machen Sie stets eine “Uberprifung vor
dem Fahren’ {Seite 34), bevor Sie den Mo-
tor starten. Sie dient der Unfallverhitung
und schiitzt die Maschine vor Schaden.
Viele Unfalle werden von unerfahrenen
Fahrern verursacht. Fir dieses Motorrad ist
der Besitz eines Motorrad-Fuhrerscheins
nach erfolgreicher Absolvierung einer
Fahrprifung unerladlich. Vergewissern Sie
sich, dal’ Sie im Besitz der vorgeschriebenen
Fahrerlaubnis sind, bevor Sie losfahren.
Lassen Sie NIEMALS eine unerfahrene Per-
son mit threm Motorrad fahren.

3. Viele

Unfalle zwischen Autos und

Motorradern ereignen sich deshalb, weil der

Autofahrer den  Motorradfahrer nicht

rechizeitig sieht.

Machen Sie sich gut bemerkbar, um

unverschuldete Unfalle zu vermeiden:

® Tragen Sie auffallig helle oder
reflektierende Kleidung.

® Fahren Sie nicht im “toten Winkel”
anderer Verkehrsteilnehmer.

. Befolgen Sie die regionalen Gesetze und

Bestimmungen.

® {berhdhte Geschwindigkeit ist ein
Faktor bei vielen Unfallen. Befolgen Sie
Geschwindigkeitsbegrenzungen und
fahren Sie NIEMALS schneller, als es die
Umstande zulassen.

® Zeigen Sie Abbiegen oder Spurwechsel
rechizeitig an. thre GrokRe und
Wendigkeit kann andere Verkehrsteilnegh-
mer uberraschen.




5. Lassen Sie sich nicht von anderen Verkehrs-

teilnehmern dberraschen. Seien Sie dufRerst
wachsam an Kreuzungen, Aus- und
Einfahrten von Parkplatzen und an Einmun-
dungen von Seitenstralen.

. Halten Sie wahrend der Fahrt den Lenker mit

beiden Handen fest und lassen Sie beide
FuBe auf den Fulrasten ruhen. Der Beifahrer
sollte sich mit beiden Handen am Motorrad
oder Fahrer festhalten und beide FuRe auf
den Soziusfulirasten ruhen fassen.

SCHUTZKLEIDUNG

1.

Die meisten Motorradunfalle mit todlichem
Ausgang sind auf Kopfverletzungen zurtick-
zufihren: Tragen Sie IMMER einen
Schutzhelm. Neben Stiefeln, Handschuhen
und Schutzkleidung sollten Sie auch einen
Gesichtsschutz oder eine Schutzbrille tra-
gen. Der Beifahrer bendtigt den gleichen
Schutz.

Die Auspuffanlage wird wahrend des Be-
triebs sehr hei und bleibt auch nach dem
Abstellen des Motors noch langere Zeit heil.
Beriihren Sie daher keinen Teil der heiRen
Auspuffanlage. Tragen Sie nur sclche Klei-
dung, die lhre Beine vollsténdig bedeckt.
Tragen Sie keine weiten Kleidungssticke,
die sich in den Bedienungshebeln, den
FuBrasten, der Antriebskette oder den Ra-
dern verfangen konnen.



ABANDERUNGEN

AWARNUNG

* Abanderungen am Motorrad oder das
Entfernen von Original-Teilen kénnen
das Fahrzeug unsicher oder gesetz-
widrig machen. Beachten Sie alle
Bestimmungen der StVZO0.



ZULADUNG UND ZUBERHOR

AWARNUNG

* Beim Anbringen von und beim Fahren
mit Zubehorteilen und Gepack muf
auBerste Sorgfalt walten, damit Un-
falle vermieden werden. Das Anbrin-
gen von Zubehorteilen und Gepiack
kann die Fahrstabilitat, die
Fahrleistungen und das sichere Fahr-
verhalten eines Motorrades erheblich
beeintrachtigen und eine wesentliche
Herabsetzung der Fahrgesch-
windigkeit erfordern. Fahren Sie ein
mit Zubehorteilen ausgeriistetes oder
mit Gepack beladenes Motorrad
niemals schneller als 130 km/h. Denken
Sie auch daran, dafR die oben
genannten Beeintrachtigungen der
Fahrsicherheit durch das Anbringen
von markenfremden Zubehorteilen,
durch failsches Beladen, abgefahrene
Reifen, schlechten Gesamtzustand des
Motorrads., schlechte StraRen oder
Wetterverhialtnisse usw. noch erheb-
lich verstarkt werden kénnen. Diese
Zusammenhinge sollten Sie in jedem

Fall bedenken, bevor Sie lhr Motorrad
mit Zubehorteilen ausristen oder mit
Gepack beladen.

Beladen

Das Gesamtgewicht von Fahrer, Beifahrer,

Gepack und Zubehorteilen darf das zulassige

Zuladungsgewicht (das ist die Differenz

zwischen dem zulassigen Gesamtgewicht und

dem Leergewicht) nicht U(berschreiten. Das

Gepackgewicht allein sollte 20 kg nicht

(iberschreiten.

1. Halten Sie das Gewicht von Zubehorteilen
und Gepack moglichst gering, und bringen
Sie Insbesondere Gepack maoglichst nahe
dem Fahrzeugschwerpunkt unter. Je weiter
der Schwerpunkt der Zuladung vom
Fahrzeugschwerpunkt entfernt ist, desto
mehr werden die Fahrstabilitat und die
sichere Handhabung des Motorrads beein-
trachtigt. Verteilen Sie das Gewicht
gleichmaRig auf beide Seiten, um ein
Ungleichgewicht zu vermeiden.

2. Passen Sie Reifenfiilldruck (Seite 27) und
Hinterradfederung (Seite 13) dem Zula-
dungsgewicht und den Fahrverhaltnissen an.



3. Handling, Fahrstabilitdt und Verkehrssicher-
heit konnen durch lose Gepéackstiicke
erheblich beeintrachtigt werden. Uberpriifen
Sie ofters die Verzurrung der Gepéackstiicke
und die Befestigung der Zubehorteile.

4. Befestigen Sie keine groen, schweren
Gegenstande an Lenker, Teleskopgabel oder
Kotfligel, weil dies zu einer erheblichen
Beeintrachtigung der Lenkung und zum
Verlust der Kontrolle iber das Fahrzeug
fihren kann.

Zubehor

Soweit fur Ihr Motorrad HONDA-Original-Zu-

behorteile angeboten werden, sind diese

speziell fiir lhren Fahrzeugtyp entwickelt und an
ihm getestet worden.

Ob das Fahrverhalten lhres Fahrzeugs durch die

Anbringung  fremden  Zubehdrs  negativ

beeinfludt wird, hat HONDA nicht geprift. Es

obliegt deshalb thnen, sich (ber die durch
fremdes Zubehor verursachten Sicherheitsrisi-
ken und Unfallgefahren zu informieren.

Beachten Sie unbedingt folgende Hinweise:

1. Prifen Sie das Zubehorteil sorgfaltig, um
sicherzustellen, daR es keine Leuchten
verdeckt, die Bodenfreiheit oder die Schrag-
lage in Kurven nicht reduziert, und nicht den
Federweg, den Lenkereinschlag oder die
Betatigung der Bedienungshebel beein-
trachtigt.

2. Verkleidungen und Frontscheiben kdénnen
bei héheren Geschwindigkeiten aerodyna-
mische Kréafte entwickeln und damit zu
unbeherrschbaren Fahrzustanden fihren.
Gefahrlich sind insbesondere Verkleidungen
und Frontscheiben, die am Lenksystem
(Lenker, Gabelholme etc.) befestigt sind.

5



Montieren Sie keine Verkleidungen, die den
Luftstrom zum Motor verringern.

. Zubehorteile, welche die Sitzposition veran-
dern und damit die Hande oder FiiRe weiter
weg von den Bedienungselementen verfa-
gern, konnen in Gefahrensituationen die
Reaktionszeit verlangern.

. Montieren Sie keine elektrischen Zubehor-

teile, welche die Kapazitat der elektrischen
Anlage des Motorrads uberlasten. Das
Durchbrennen einer Sicherung kann sich
besonders bei Nacht durch Ausfall der
Beleuchtung oder in dichtem Verkehr durch
plotzliches Ausgehen des Motors gefahrlich
auswirken.

Dieses Motorrad ist nicht fiir Seitenwagen-
oder Anhangerbetrieb konstruiert. Seitenwa-
gen und Anhénger konnen die Fahrsicher-
heit erheblich beeintrachtigen.

. Jede Veranderung am Kuhlsystem kann
Uberhitzung des Motors mit nachfolgenden
schweren Motorschaden verursachen. Es
dirfen keine Verdnderungen an den Kihl-
luftblechen vorgenommen und keine
Zubehorteile montiert werden, die den
Kihlluftstrom blockieren oder ihn vom
Kiihler weglenken.



ANORDNUNG DER BEDIENUNGSELEMENTE

Warn- und Anzeigelampen

Tachometer Vorderradbremsflissigkeitsbehélter

Rechter Rlckspiegel

Linker Rickspiegel

Motorabstellschalter

Bremshebel

Gasdrehgriff

Kupplungshebel Scheinwerferschalter

Anlasserknopf
Blinkerschalter

Hupenknopf Tankdeckel



Luftfilter

Batterie
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Fuf3raste

OleinfullverschluR/Tauchstab
Kihlmittelreservebehalterdeckel
BeifahrerfuBraste Bremshebel



Kraftstoffhahn Zindschalter Sturzhelmhalter

Beifahrerfuf3raste
FuRraste

Fullschalthebel Seitenstidnder



INSTRUMENTE UND ANZEIGEN

Die Anzeigen und Warnleuchten sind zwischen
den Instrumenten gruppiert. thre Funktionen
sind in den Tabellen auf den nachsten Seiten

beschrieben. ﬁ
Al

(1) Tageskilometerzahler-Rickstellknopf
(2) Tachometer

(3} Kilometerzéhler

(4) Tageskilometerzdhler @ @
(5) Kihlmitteltemperatur-Warnleuchte 0

(6) Blinker-Anzeigeleuchte (6) (8
(7} Leerlauf-Anzeigeleuchte

(8) Fernlicht-Anzeigeleuchte

(9) Oldruck-Warnleuchte
(10) Seitensténder-Anzeigeleuchte

10



Bez.-Nr.

Bezeichnung

Funktion

Tageskilometerzahler-

Stellt den Tageskilometerzahler auf Nuil {0) zuritck. Knopf in

1 Rucksteliknopf die gezeigte Richtung drehen.
Tachometer Zeigt die Fahrgeschwindigkeit an.
Kilometerzahier Zeigt den Gesamtkilometerstand an.
Tageskilometerzahler Zeigt die pro Fahrt zuriickgelegten Kilometer an.
Leuchtet auf, wenn die Kuhlmitteltemperatur den
vorgeschriebenen Wert Gberschreitet.
Falls die Warnleuchte wihrend der Fahrt aufleuchtet, den
5 Kiihimitteltemperatur- Motor abstellen und den Kihimittelstand im
Warnleuchte (rot) Ausgleichsbehilter Gberprifen. Lesen Sie die Angaben auf
den Seiten 20—21 und fahren Sie das Motorrad nicht
eher, bis das Problem beseitigt worden ist.
VORSICHT
* Das Uberschreiten der maximalen
Betriebstemperatur kann ernsthafte Beschadigung
des Motors zur Folge haben.
6 Blinker-Anzeigeleuchte Blinkt bei Betatigung der Blinkleuchten.
7 Leerlauf-Anzeigeleuchte Leuchtet auf, wenn das Getriebe in den Leertauf geschaitet
(griin) ist.
8 Fernlicht-Anzeigeleuchte Leuchtet bei eingeschaltetem Fernlicht auf.

(blau)

1




Bez.-Nr.

Bezeichnung

Funktion

Oldruck-Warnleuchte (rot)

Leuchtet auf, wenn der Motoréidruck unter den normalen
Betriebsbereich abfallt. Die Leuchte muR aufleuchten, wenn
bei stehendem Motor die Ziindung eingeschaltet wird. Sie
sollte erloschen, sobald der Motor anspringt, mit Ausnahme
eines gelegentlichen Aufflackerns bei oder in der Nahe der
Leerlaufdrehzahl, wenn der Motor warmgelaufen ist.
VORSICHT:
* Der Betrieb des Motors mit unzureichendem
Oldruck fiihrt zu schwerwiegenden Motorschéaden.

10

Seitenstander-Anzeigeleuchte
{orange)

Leuchtet bei ausgeklapptem Seitenstander auf.

Vor dem Parken priifen, ob der Seitenstander vollstindig
ausgeklappt ist; die Leuchte zeigt nur an, ob die
Seitenstander-Zindstromunterbrechung (Seite
66) aktiviert ist.

12




HAUPTTEILE (Wichtige Information zum Betrieb dieses Motorrads)

AWARNUNG

* Eine MiRachtung der ''Uberpriifung
vor dem Fahren” (Seite 36) kann
schwere Korperverietzung oder Sach-
beschadigung des Fahrzeugs zur Folge
haben.

FEDERUNG

Hinterradfederung

Der StoRdampfer (1) hat sieben Einsteliposi-
ionen fir verschiedene Last- und Fahrbe-
dingungen.

Jie Einstellung kann mit Hilfe des Hakenschlis-
sels vorgenommen werden.

Den linken Seitendeckel entfernen.

2gsition 1 ist fir leichte Belastung und gute
StraRenverhditnisse vorgesehen. Die Posi-
jonen 2 bis 7 ergeben eine zunehmende
Steigerung der Federvorspannung fir eine
aértere Hinterradfederung und kénnen benutzt

~verden, wenn das Motorrad schwer beladen
st.

(1) StoRdampfer

13



AWARNUNG

*

14

Die Dampfer-Einheit des Hinterrad-
StoBdampfers ist mit hochver-
dichtetem Stickstoffgas gefilit. Die in
diesem Fahrerhandbuch enthaltenen
Anweisungen beschranken sich auf
eine Einstellung des Federbeins.
Versuchen Sie nicht, die Dampfer-Ein-
heit zu zerlegen, abzutrennen oder zu
warten; es konnte dabei zu einer Explo-
sion mit  daraus resultierenden
schweren Verletzungen kommen.
Auch Durchschlag oder Feuereinwir-
kung koénnen zu einer Explosion mit
folgenschweren Verletzungen fihren.
Uberiassen Sie die Wartung oder
sichere Beseitigung lhrem HONDA-
Vertragshandler oder einem qualifi-
zierten Mechaniker, der mit den
geeigneten Werkzeugen und Sicher-
heitseinrichtungen ausgeriistet ist und
tiber das offizielle HONDA- Werkstatt-
Handbuch verfiigt.

BREMSEN

Vorderradbremse

Das Vorderrad dieses Motorrads ist mit
hydradlischen Scheibenbremsen bestlickt. Mit
zunehmendem VerschleiR der Bremsbeldge
sinkt der Bremsflissigkeitsstand, um so den
Verschlei® automatisch auszugleichen.
Einstellungen ertbrigen sich, nur Brems-
flissigkeitsstand und Bremsbelagverschleid
missen regelmafig Oberprift werden. Das
System muf} haufig inspiziert werden, um
sicherzustellen, daBl keine Bremsflissigkeit
auslauft. Falls das Spiel des Bremshebels
lGbermaRig grofd wird, die Bremsbeldge aber
noch nicht {ber die empfohlene Versch-
leiRgrenze (Seite 71) hinaus abgenutzt sind,
befindet sich wahrscheinlich Luft im
Bremssystem, die herausgelassen werden
muR. Lassen Sie das Entluften von lhrem
HONDA-Vertragshandler ausfuhren.
Bremsflussigkeitsstand:

AWARNUNG

¢ Bremsfliissigkeit kann Hautreizung verur-
sachen. Nicht mit Haut oder Augen in
Berlihrung bringen. Im Falle einer Beriihrung
mit Bremsfliissigkeit griindlich mit Wasser
abwaschen und einen Arzt rufen, falls die
Augen betroffen sind.




)as Motorrad aufrecht halten und prifen, ob
er Flussigkeitsstand oberhalb der unteren
egelmarke (5) liegt.
obald der Flussigkeitsstand die untere Pegel-
rarke {5) erreicht, mufl Bremsfilissigkeit
achgeflilt werden. Schrauben (1), Behélter-
eckel (2}, Membranplatte (3) und Membran
1) entfernen. Den Behélter bis zur oberen
egelmarke (6) mit BREMSFLUSSIGKEIT DOT
aus einem verschlossenen Behalter flllen.

_ /
(4) Membran
(5) Untere Pegel-

marke (LOWER)
{6) Obere Pegeimarke

) Schrauben
'} Behalterdeckel
i) Membranplatte

Membran und Deckel wieder anbringen. Die
Schrauben fest anziehen.

VORSICHT:

* Bremsfliissigkeit mit Vorsicht behan-
deln, weil sie Kunststoff und Lack
angreift.

Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit
ist darauf 2u achten, da sich der Be-
halter in waagerechter Lage befindet,
bevor der Deckel entfernt wird, weil
sonst Bremsfliissigkeit auslauft.

Nur Bremsfliissigkeit DOT 4 aus einem
verschiossenen Behilter verwenden.
Sorgfaltig darauf achten, daR keine
Verunreinigungen wie Schmutz oder
Wasser in den Bremsflissigkeitsbehal-
ter gelangen.

Sonstige Uberpriifungen:

Sichergehen, daB keine Bremsflussigkeit aus-
lauft. Die Schlauche und Anschlusse auf Ab-
nutzung oder Risse untersuchen.

15



Hinterradbremse 2. Das Spiel des Bremspedals (3) bis zum
Einstellung der Pedalhéhe: Ansprechen der Bremse messen. Das Spiel
Eine Anschlagschraube (1) dient zum Einstellen solite 20—30 mm betragen. Falls eine Ein-
der Pedalhdhe. Die Gegenmutter (2) losen und stellung erforderlich ist, die Einstellmutter
die Anschlagschraube drehen. AnschlieBend die (4) an der Hinterradbremse drehen.

Gegenmutter wieder anziehen.

Bremseinstellung:

1. Das Motorrad auf seinen Seitenstander stel-
len.

20—30 mm

(4) Einstellmutter (A) Spiel verringern
(B) Spiel vergroBern

(1) Anschlagschraube  (3) Bremspedal
(2) Gegenmutter

16



3. Die Bremse mehrmals betatigen und nach
dem Loslassen prufen, ob sich das Rad
unbehindert dreht.

ZUR BEACHTUNG:

*  Sicherstellen, daR der Ausschnitt der Ein-
stellmutter auf dem Hebelbolzen sitzt.

Falls mit dieser Methode keine korrekte
Einstellung moglich ist, wenden Sie sich an
thren HONDA-Vertragshandler.

Sonstige Uberprifungen:

Sicherstellen, dall Radbremshebel, Feder und
Befestigungsteile in gutem Zustand sind.

*
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KUPPLUNG

Eine Einstellung der Kupplung kann erforderlich
sein, falls der Motor beim Einlegen eines Gangs
ausgeht, das Getriebe schwer schaltbar ist oder
die Kupplung rutscht.

Kleinere Einstellungen konnen mit Hilfe der
Kupplungszug-Einstellvorrichtung  (4) am
Kupplungshebel (1) vorgenommen werden.
Das normale Kupplungshebelspiel betragt:

10—20 mm

10—20 mm

To—=
U I

(1) Kupplungshebel

18

1. Die Staubkappe (2) zurickziehen. Die Ge-
genmutter (3) Iosen und die Einstellvorrich-
tung (4) drehen. Anschliefiend die Gegen-
mutter (3) wieder anziehen und die
Einstellung uberprifen.

2. Falls die Einstellvorrichtung fast ganz
herausgedreht ist oder eine korrekte Einstei-
lung des Spiels nicht moglich ist, die
Gegenmutter (3) 16sen und die Einstellvor-
richtung (4) ganz hineindrehen. Anschlie-
Rend die Gegenmutter (3) wieder anziehen
und mit der Staubkappe abdecken.

(2) Staubkappe

(3) Gegenmutter

(4) Kupplungszug-
Einstellvorrichtung

(A) Spiel vergroBern
(B) Spiel verringern



3. Die Gegenmutter (6) am unteren Ende des
Seilzugs 16sen. Zum Einstellen des Spiels die
Einstelimutter (5) drehen. Anschliefend die
Gegenmutter (6) wieder anziehen und die
Einstellung Gberpriifen.

4. Den Motor anlassen, den Kupplungshebel
anziehen und einen Gang einlegen. Sicher-
stellen, dal} der Motor nicht ausgeht und das
Getriebe  leicht  schaltbar ist. Den
Kupplungshebel allmahlich loslassen und
den Gasdrehgriff aufdrehen. Das Motorrad
sollte weich anfahren und zlgig beschieu-

(A) Spiel vergroRern

(5) Einstelimutter
(B) Spiel verringern

(6) Gegenmutter

ZUR BEACHTUNG:

* Falls eine korrekte Einstellung nicht moglich
ist oder die Kupplung nicht einwandfrei
funktioniert, wenden Sie sich an lhren
HONDA-Vertragshandler.

Sonstige Uberprifungen:

Den Kupplungszug auf Knicke oder Verschlei®
untersuchen, wodurch Schwergangigkeit oder
Ausfall der Kupplung verursacht werden konn-
ten. Den Kupplungszug mit einem handelsib-
lichen Seilzugschmiermittel schmieren, um
vorzeitigen Verschlei® und Korrosion zu
verhiten.
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KUHLMITTEL

Kihimittelempfehlung

Der Besitzer mufd die richtige Kihimittelmi-
schung aufrechterhalten, um Gefrieren, Uberhit-
zung und Korrosion zu vermeiden. Verwenden
Sie  nur hochwertiges  Athylen-Glykol-
Frostschutzmittel mit korrosionshemmenden
Stoffen, das ausdricklich fir die Verwendung in
Aluminiummotoren empfohlen wird (SIEHE
AUFSCHRIFT AUF FROSTSCHUTZMITTEL-
BEHALTER).

VORSICHT:

* Verwenden Sie nur mineralarmes
Trinkwasser oder destilliertes Wasser
fiir das Kiihimittel. Wasser mit hohem
Mineral- oder Salzgehalt kann dem
Aluminiummotor Schaden zufiagen.

20

Dieses Motorrad wird im Werk mit einer
Mischung von 50% Frostschutzmittel und 50%
Wasser versehen. Dieses Mischungsverhaltnis
ist fir die meisten Betriebstemperaturen zu
empfehlen und bietet guten Korrosionsschutz.
Eine hohere Konzentration von Frostschutzmit-
tel setzt den Wirkungsgrad des Kihlsystems
herab und ist nur dann zu empfehlen, wenn
zusatzlicher Frostschutz bendtigt wird. Eine
Mischung mit weniger als 40%
Frostschutzmittelanteil bietet keinen ausrei-
chenden Korrosionsschutz. Uberpriifen Sie das
Kihlsystem bei Frostwetter haufig, und erhohen
Sie gegebenenfalls die Frostschutzmittelkon-
zentration (bis maximal 60%).



Inspektion

Der Reservebehdlter befindet sich hinter dem
rechten Seitendeckel.

Den rechten Seitendeckel entfernen.
Kontrollieren Sie den Kihimittelstand im Aus-
gleichsbehalter (1) bei normaler Betriebstempe-
ratur des Motors und aufrecht stehendem
Motorrad. Falls der Kuhimittelstand unter der
unteren Pegelmarke LOW (3) liegt, den Dek-

(1) Ausgleichsbehdlter

'2) Obere Pegelmarke (UP)
‘3) Untere Pegelmarke (LOW)
‘4) Ausgleichsbehalterdeckel

kel (4) des Ausgleichsbehilters abschrauben
und  Kuihimittelgemisch  bis  zur oberen
Pegelmarke UP (2) nachfiillen. Nicht den
Kuhlerverschiudeckel entfernen.

AWARNUNG

*  Entfernen Sie den Kiihlerver-
schiuRdeckel nicht bei heiBem Motor.
Das Kiihlmittel steht unter Druck, und
es kann zu schwerwiegenden Verbrii-
hungen kommen.

Halten Sie Ihre Hande und Kleidungs-
stiicke vom Liifter fern, da er automa-
tisch anlduft.

Falls der Ausgleichsbehélter leer ist oder (iber-
maRiger Kuhlmittelverlust festgestellt wird,
untersuchen Sie das Kiihisystem auf Undichtig-
keit und lassen Sie es von lhrem Honda-Ver-
tragshéandler reparieren.
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KRAFTSTOFF

Manueller Kraftstoffhahn

Der manuelle Kraftstoffhahn (1) befindet sich
unten links am Kraftstofftank. Drehen Sie den
Kraftstoffhahn bei normalem Betrieb auf ON
{Auf) oder auf RES (Reserve), wenn der Haup-
tkraftstoffvorrat zur Neige geht. Die Stellung
OFF (Zu) ist nur dann zu benutzen, wenn das
Motorrad lidngere Zeit nicht benutzt werden
soll, oder wenn Arbeiten am Kraftstoffsystem
notwendig sind.

Automatische Zufuhr/Abschaltung des
Kraftstoffs

In der Stellung ON (oder RES) des Kraftstoff-
hahns flieRt Kraftstoff nur dann zu den Ver-
gasern, wenn der Motor gestartet wird oder
bereits lduft. Eine Membran in der Kraftstoff-
pumpe sperrt den Kraftstoffstrom ab, wenn
der Motor abgeschaltet wird.

Reservekraftstoff

Wenn der Hauptvorrat verbraucht ist, den Kraft-
stoffhahn auf RES drehen. Tanken Sie nach
dem Umschalten auf RES so bald wie méglich
auf, und vergessen Sie nicht, den Kraftstoffhahn
nach dem Auftanken wieder auf ON zuriickzu-
stellen.

22

Der Reservekraftstoffvorrat betragt:
19¢

AWARNUNG

* Uben Sie das Umschalten des Kraft-
stoffhahns wihrend der Fahrt, um
plétzliches Ausgehen des Motors
infolge Kraftstoffmangels zu vermei-
den.

ON

(1) Kraftstoffhahn



Kraftstofftank

Der Kraftstofftank hat ein Fassungsvermogen
von 9,0 { einschlieBlich Reserve.

Zum Offnen des Tankdeckels (1) den Ziind-
schlussel (2) einstecken und im Uhrzeigersinn
drehen. Der Deckel springt auf und kann abge-
nommen werden.

Zum SchlieRen des Tankdeckels die Zunge an
der Unterseite des Deckels auf den Schiitz im
Einfillstutzen ausrichten.

Den Deckel in den Einfllistutzen dricken bis er
einrastet und schlieRt. Den Schliissel abziehen.
Verwenden Sie nur bleiarmes oder bleifreies
Benzin mit einer Oktanzah! von 91 oder hoher.

VORSICHT:

* Falls der Motor bei normaler Belastung
und gleichbleibender Drehzahl
“klopft’” oder “klingelt”’, wechseln Sie
die Benzinmarke. Falls das Klopfen
oder Klingeln nicht verschwindet,
wenden Sie sich an einen
HONDA-Vertragshandler. Nichtbeach-
tung wird als Fehigebrauch angesehen,
und durch Fehlgebrauch verursachte
Schaden  sind nicht von der
HONDA-Garantie gedeckt.

(1) Kraftstofftankdeckel
(2) Ziindschliissel

(3) Einfulistutzen



AWARNUNG

*
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Benzin ist duBerst feuergefahrlich und
unter bestimmten Bedingungen ex-
plosiv. Nur in gut bellifteter Umge-
bung bei abgestelltem Motor auftan-
ken. Beim Auftanken oder an Orten,
wo Benzin gelagert wird, weder rau-
chen noch mit offenen Flammen oder
Funken hantieren.

Den Kraftstofftank nicht (berfiillen
(es darf kein Benzin im Einfiillstutzen
(3) stehen). Nach dem Auftanken
sicherstellen, daB der Tankdeckel fest
verschlossen ist.

Beim Auftanken keinen Kraftstoff ver-
schiitten. Verschitteter Kraftstoff
oder Kraftstoffdampfe konnen sich
entziinden. Falls Kraftstoff verschiit-
tet wird, vergewissern Sie sich vor
dem Anlassen des Motors, dafl die
Stelle trocken ist.

Wiederholten oder langeren Hautkon-
takt und Einatmen von Benzindampfen
vermeiden. AUSSER REICHWEITE
VON KINDERN AUFBEWAHREN.

Alkoholhaltiges Benzin

Falls Sie sich fir die Verwendung von alkohol-
haltigem Benzin (Gasohol) entscheiden, verge-
wissern Sie sich, da® seine Oktanzahl minde-
stens so hoch ist wie die fur bleifreies Benzin
empfohlene. Es gibt zwei Arten von “Gasohol™:
die eine enthélt Athanol, und die andere Metha-
nol. Verwenden Sie kein Gasohol, das mehr als
10% Athanol enthilt. Verwenden Sie kein
Benzin mit beigemischtem Methanol (Methyl-
oder Holzalkohol), das nicht auch Losungs-
und Rostschutzmittel fdr Methanol enthalt.
Verwenden Sie auf keinen Fall Benzin mit mehr
als 5% Methanolanteil, selbst wenn es Losungs-
und Rostschutzmittel enthalt.

ZUR BEACHTUNG:

* Beschadigungen des Kraftstoffsystems oder
Betriebsstorungen des Motors, die auf die
Verwendung solcher Kraftstoffe zurick-
zufithren sind, sind nicht durch die HONDA-
Garantie gedeckt. HONDA kann die
Verwendung von Kraftstoffen mit Methanol-
anteil nicht empfehlen, da die Gutachten
tber ihre Eignung noch unvollstandig sind.



p4V)

R BEACHTUNG:

Bevor Sie Kraftstoff von einer unbekannten
Tankstelle kaufen, versuchen Sie heraus-
zufinden, ob der Kraftstoff Alkohol enthalt,
und wenn ja, von welcher Art und wieviel.
Falls Sie nach dem Gebrauch von
alkoholhaltigem Benzin irgendwelche uner-
wunschten Begleiterscheinungen feststel-
len, verwenden Sie Benzin, von dem Sie
wissen, daB es keinen Alkohol enthalt.
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MOTOROL

Motorolstand-Kontrolle

Den Motorolstand jeden Tag vor Inbe-

triebnahme des Motorrads iiberpriifen.

Der Qlstand muR zwischen der oberen (2) und

unteren (3) Pegelmarke auf dem OlmeRstab (1)

gehalten werden.

1. Den Motor anlassen und ein paar Minuten
mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Sicher-
stellen, daR die rote Oldruck-Warnleuchte
erlischt. Falls sie erleuchtet bleibt, sofort den
Motor abstellen.

2. Den Motor abstellen und das Motorrad auf
festem, ebenem Boden aufrecht stellen.

3. Nach einigen Minuten den Oleinfill-
verschluB/OlmeRstab entfernen, abwischen
und  wieder  einfihren, ohne ihn
einzuschrauben. Der Olstand muR zwischen
der oberen und unteren Pegelmarke auf dem
OlmeRstab liegen.

4. Gegebenenfails das vorgeschriebene Ol bis
zur oberen Pegelmarke nachfillen (Siehe
Seite 52). Nicht tGberfullen.

5. Den Oleinfillverschlu®/OlmeRstab wieder
einschrauben. Sicherstellen, daR kein Ol
auslauft.
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VORSICHT:

* Der Betrieb des Motors mit unzu-
reichender Olmenge kann schwerwie-
gende Motorschaden zur Folge haben.

X e

\_/ 3

(-

&i/

(1) OleinfillverschluR/OlmeRstab
(2) Obere Pegelmarke
(3) Untere Pegelmarke



REIFEN

Richtiger Reifenfilldruck gewadhrleistet
maximale Fahrstabilitat, optimalen Fahrkomfort
und maximale Lebensdauer der Reifen.

Der Reifenfulldruck ist regelméaBig zu kontrol-
lieren und gegebenenfalls zu korrigieren.

ZUR BEACHTUNG:

* Der Reifenfllidruck ist bei kalten Reifen vor
dem Fahren zu kontrollieren.

Achten Sie beim Kauf von Ersatzreifen darauf,

dal sie mit den folgenden Angaben (iberein-

stimmen.

Vorn Hinten
Reifengroie 100/90-19 | 170/80-15
57S 77S%
Reifenflll- | Fahrer 200 200
druck allein {2,0) (2,0}
E'gg',‘))' kPa it Sozivs 200 250
(2,0) (2,5)
Reifenmarke
BRIDGESTONE L309 G546
DUNLOP F24 K585

Untersuchen Sie die Reifen auf Einschnitte,
eingefahrene Nagel oder sonstige spitze Gegen-
stdnde. Lassen Sie beschadigte Reifen oder
punktierte Schlauche von lhrem HONDA-Ver-
tragshandler auswechseln.
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AWARNUNG

*
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Versuchen Sie nicht, einen beschadig-
ten Reifen oder Schlauch zu flicken,
weil dadurch die Radauswuchtung und
Zuverlassigkeit des Reifens beein-
trachtigt werden kann.

Falscher Reifendruck verursacht
abnormen ProfilverschleiR und stelit
eine Gefahr fir die Fahrsicherheit dar.
Zu geringer Reifendruck kann dazu
fihren, dafl der Reifen auf der Felge
rutscht oder sich gar von ihr ablést,
was zum Entweichen der Luft und
damit zum Verlust der Kontrolle uber
das Fahrzeug fiihren kann.

Fahren mit Gbermafig verschlissenen
Reifen ist gefahrlich und wirkt sich
negativ auf Traktion und Handling aus.
Die Verwendung anderer als der auf
der Reifeninformationsplakette ange-
gebenen Reifen kann sich negativ auf
die Handhabung auswirken.

Erneuern Sie die Reifen, bevor die Profiltiefe in
Reifenmitte die folgende VerschleiRgrenze

erreicht:
Minimale Profiltiefe:
Vorn: 1,5 mm
Hinten: 2,0 mm




WICHTIGE EINZELTEILE

ZUNDSCHALTER

Der Zindschalter (1) befindet sich vor dem

linken Seitendeckel.

(1) Zindschalter

Schiliisselstellung

Funktion

Schiiisselfreigabe

Zum Parken des Motorrads am StraRenrand. SchluBlicht und

Schliissel kann

P (Parken) Standlicht sind eingeschaltet, alle Gbrigen Lampen sind aus. Der abgezogen
Motor kann nicht angelassen werden. werden.
Schliissel kann
OFF (Aus) Motor und Beieuchtung sind aufer Betrieb. abgezogen
werden.
Schliisse! kann
ON (Ein) Motor und Beleuchtung sind betriebsbereit. nicht abgezogen

werden.
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BEDIENUNGSELEMENTE AN DER
RECHTEN LENKERSEITE

Motorabstelischalter

Der Motorabstellschalter (1) befindet sich
neben dem Gasdrehgriff. In der Stellung RUN
(Ein) ist der Motor betriebsbereit. In der
Stellung OFF (Aus) ist der Motor aufler Betrieb.
Dieser Schalter ist in erster Linie als Sicherheits-
oder Notschalter gedacht, und sollte normaler-
weise auf RUN stehen.

Scheinwerferschalter

Der Scheinwerferschalter (3) besitzt drei Stel-
lungen: “H”, “P" und “"AUS", markiert durch
einen roten Punkt links von “P”,

H: Scheinwerfer, Schlufdlicht, Standlicht
und Instrumentenbeleuchtung sind
eingeschaltet.

P: Standlicht,SchluBlichtundInstrumen-
tenbeleuchtung sind eingeschaltet.

AUS (Punkt): Scheinwerfer, SchluBlicht,
Standlicht und Instrumenten-
beleuchtung sind ausgeschaltet.
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Anlasserknopf

Der Anlasserknopf (2) befindet sich unter dem
Scheinwerferschalter (3).

Wenn sie den Knopf eindricken, dreht der An-
lasser den MOTOR durch.

Das AnlaRverfahren ist auf den Seiten 37
beschrieben.

(1) Motorabstellschalter (3) Scheinwerfer-
(2) Anlasserknopf schalter



EDIENUNGSELEMENTE AN DER
INKEN LENKERSEITE

bblendschalter (1)

en Schalter fur Fernlicht auf Hi, fiir Abblend-
sht auf LO stelien.

linkerschalter (2)

um Anzeigen von Linksabbiegen den Schalter
ach L, zum Anzeigen von Rechtsabbiegen
ach R schieben. Zum Ausschalten der Blinker
‘ucken.

ignalhornknopf (3)

im Betatigen des Signalhorns den Knopf
‘ucken.

(1) Abblendschalter
(2) Blinkerschalter
(3) Signalhornknopf
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MERKMALE

(ohne Bedeutung fir den
Betrieb)

LENKSCHLOSS

Das LenkschloR (1) befindet sich am
Lenkschaft.

Verriegeln:

(Typ SW, ED, F, AR, IT)

Den Lenker ganz nach links einschlagen, den
Zundschlissel in das Schlof stecken, im
Uhrzeigersinn drehen und abziehen.

(1) Lenkschlof (SW, ED, F, AR, IT)
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(Typ G!, Gll, SD)

Das Lenkschlo (1) befindet sich an der Lenk
saule. Den Lenker ganz nach links einschiagen
den Ziindschlussel in das Schiofy stecken, un
60" nach links drehen, und das SchloB bis zum
Anschlag hineindriicken. Dann den Schldsse
auf die urspriingliche Stellung zuriickdrehe
und abziehen. Zum Entriegeln der Lenkung di
Verriegelungsreihenfoige umgekehrt anwen
den.

(1) LenkschloB {Gl, GlI, SD)



HELMHALTER

Der Helmhalter (1) befindet sich auf der linken
Seite unterhalb des Sitzes. Den Ziindschlissel
(2) einstecken und im Gegenuhrzeigersinn
drehen, um den Halter aufzusperren. Den Stur-
zhelm am Hatterstift (3) aufhangen und den
Halterstift hineindriicken. Dann den Schlissel
abziehen.

AWARNUNG

* Der Helmhalter dient nur zur sicheren
Aufbewahrung des Helms beim Par-
ken. Fahren Sie nicht mit dem Motor-
rad, wenn ein Helm am Halter befe-
stigt ist; der Helm kénnte den sicheren
Betrieb gefahrden und Verlust der
Kontrolle uber das Fahrzeug
verursachen.

{1} Helmhaiter
(2) Zindschlussel

(3) Haken
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SEITENDECKEL

Zum Entfernen des rechten und linken
Seitendeckels (1) die Zapfen (2) herausziehen
und den Seitendeckel dann vorsichtig nach
unten ziehen, um die Nasen (3) zu l6sen.
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(1) Seitendeckel
{3) Nasen

(2) Zapfen



DOKUMENTENFACH

Das Dokumentenfach (1) befindet sich hinter
dem rechten Seitendeckel.

Dieses Fahrer-Handbuch und andere Doku-
mente sollten in diesem Fach aufbewahrt
werden. Beim Waschen des Motorrads darauf
achten, diesen Bereich nicht mit Wasser zu
Jberfluten.

(1) Dokumentenfach
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BETRIEB

UBERPRUFUNG VOR DEM FAHREN

AWARNUNG

* Falls die Uberpriifung vor dem Fahren
unterlassen wird, kann es zu schweren
Verletzungen oder zur Beschadigung
am Fahrzeug kommen.

Uberprufen Sie lhr Motorrad jeden Tag vor dem

Fahren. Die hier aufgelisteten Uberpriifungen

nehmen nur wenig Zeit in Anspruch und helfen

auf langere Sicht, Zeit und Kosten zu sparen und

Leib und Leben zu schitzen.

1. Motordistand — Olstand kontrollieren und
gegebenenfalls O nachfiilen (Seite 26).
Motor auf Undichtigkeit Uberprufen.

2. Kraftstoffstand — Rechtzeitig auftanken
(Seite 23). Kraftstoffsystem auf Undichtig-
keit Gberprifen.

3. Kihlmittelstand — Kdhimittelstand Gberprii-
fen und gegebenenfalls Kihimittel nachfdl-
len. Kuhlsystem auf Undichtigkeit (iberpri-
fen (Seite 20—21).

4. Vorder- und Hinterradbremse — Bremswir-
kung dberprifen. Sicherstellen, daR keine
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Bremsflissigkeit auslauft. Gegebenenfalls
das Spiel einstellen (Seite 14—17).

5. Reifen — Reifenzustand und Fulidruck Gber-
prifen (Seite 27 —28).

6. Antriebskette — Zustand und Durchhang
Uberprifen (Seite 59—60). Erforderlichen-
falls einstellen und schmieren.

7. Gasdrehgriff — auf leichtes Offnen und
SchlieRen in allen Lenkersteliungen iiber-
prifen.

8. Beleuchtung und Signalhorn — Prifen, ob
Scheinwerfer, Schlu-/Bremslicht, Blinker,
Anzeigeleuchten und Signalhorn einwand-
frei funktionieren.

9. Motorabstellschalter — auf einwandfreies
Funktionieren Uberprifen (Seite 30).

10.Seitenstander-Zindungsabschaltsystem —
auf einwandfreies Funktionieren {ber
prifen (Seite 66).

Beheben Sie samtliche Maéangel, bevor Sie

losfahren. Wenden Sie sich an thren HONDA.

Vertragshandler, wenn Sie ein Problem nichi

l6sen kénnen.



ANLASSEN DES MOTORS

Dieses Motorrad ist mit einem Seitenstander-
Zindungsabsperrsystem ausgestattet. Der
Motor kann nicht angelassen werden, wenn
der Seitenstander ausgeklappt ist, es sei denn,
das Getriebe ist auf Leerlauf geschaltet. Wenn
der Seitensténder eingeklappt ist, kann der
Motor bei auf Leerlauf geschaltetem Getriebe
oder eingelegtem Gang mit gezogenem Kup-
plugshebe! angelassen werden. Nach Anlassen
mit ausgeklapptem Seitenstdnder stirbt der
Motor ab, wenn ein Gang eingelegt wird.

AWARNUNG

* Lassen Sie den Motor niemals in einem
geschlossenen Raum laufen. Die
Abgase enthalten giftiges Kohlen-
monoxid, das Bewuf3tlosigkeit verur-
sachen und zum Tod fiihren kann.

ZUR BEACHTUNG:

* Betatigen Sie den elektrischen Anlasser
nicht langer als jeweils 5 Sekunden. Warten
Sie mindestens 10 Sekunden, ehe Sie einen
erneuten Startversuch unternehmen.

Startvorbereitung

Vor dem Anlassen den Zindschliissel einstek-

ken, auf ON drehen und folgende Kontrollen

durchfiihren:

® st das Getriecbe in den LEERLAUF
geschaltet? (Leerlauf-Anzeigeleuchte leuch-
tet auf)

® Steht der Motorabstellschalter auf RUN?

® Leuchtet die rote Oldruck-Warnleuchte auf?
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Anlaverfahren

1.

(1

38

Wenn der Motor kalt ist, den Chokeknopf
(1) zur ganz gedffneten Position (A)
herausziehen.

Den Anlasserknopf dricken.

Den Motor bei geschlossenem Startschieber
durch mehrmaliges Auf- und Zudrehen des
Gasdrehgriffs warmlaufen lassen, bis er
gleichmaRig lauft.

Chokeknopf (A)Ganz getffnet

(B} Ganz geschlossen

VORSICHT:

Die rote Oldruck-Warnlampe (2) muR
wenige Sekunden nach dem Ansprin-
gen des Motors erloschen. Falls sie
erleuchtet bleibt, sofort den Motor
abstellen und den Motordistand
kontrollieren. Der Betrieb des Motors
mit unzureichendem Oldruck kann
schwerwiegende Motorschaden zur
Folge haben.

(2) Oldruck-Warnleuchte



Uberfetteter Motor

Falls der Motor nach wiederholten Startver-
suchen nicht anspringt, kann er durch
tiberschiissigen Kraftstoff Uberfettet sein. Um
einen (berfetteten Motor abzumagern, den
Motorabstellschalter auf OFF stellen und den
Chokehebel nach vorn auf die ganz geschlos-
sene Stellung (B) schieben. Den Gasdrehgriff
voll aufdrehen und den Motor 5 Sekunden lang
durchdrehen. Zehn Sekunden warten, dann den
Motorabstellschalter auf RUN stellen und nach
dem Startverfahren (Seite 37 )vorgehen.

EINFAHREN

Fahren Sie wahrend der ersten 1 000 km nicht
mit Vollgas und vermeiden Sie ein Abwirgen
des Motors. Der Motor sollte auch nicht {iber
langere Zeit mit gleichbleibender Drehzahl
betrieben werden.

Wiahrend der Einfahrzeit unterliegen die noch
nicht eingelaufenen Gleitflichen einem erhoh-
ten Verschleifs.

Die erste Inspektion nach 1 000 km dient unter
anderem dem Zweck, diesen anfanglichen
Verschleit durch  Einstellarbeiten auszu-
gleichen. Rechtzeitige Ausfuhrung der ersten
Inspektion gewahrleistet optimale Leistung und
Lebensdauer des Motors.
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FA

HREN

AWARNUNG

*

Lesen Sie den Abschnitt ‘‘Motorrad-
Sicherheit”’ (Seite 12—14) noch einmal
durch, bevor Sie losfahren.
Vergewissern Sie sich vor dem Fahren, daR
der Seitenstander ganz eingeklappt ist.

ZUR BEACHTUNG:

—
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Sichergehen, dal® der Seitenstandermecha-
nismus einwandfrei funktioniert. (Siehe
dazu WARTUNGSPLAN auf Seite 45 und
Angaben zum SEITENSTANDER auf Seite
66.)

Den Motor warmlaufen lassen.

Bei Leerlaufdrehzahl den Kupplungshebel
anziehen und den FuBschalthebel nach
unten driicken, um den 1. Gang einzulegen.
Den Kupplungshebel langsam loslassen,
wahrend gleichzeitig die Drehzahl durch
Aufdrehen des Gasdrehgriffs allmahlich
erhoht wird. Eine gefiihlvolle Koordinierung
dieser beiden Vorgdange gewabhrleistet
weiches Anfahren. .

4. Wenn das Motorrad eine ausreichende

Fahrgeschwindigkeit erreicht, den Gasdreh-
griff zudrehen, gleichzeitig den Kupplungs-
hebel anziehen und durch Anheben des
Fuftschalthebels in den 2. Gang schalten.
Den gleichen Vorgang fir die anderen
Gange wiederholen.

. Um eine weiche VerzGgerung zu erzielen,

sind Gasdrehgriff- und Bremsbetatigung zu
koordinieren.

. Vorder- und Hinterradbremse sind gleich-

zeitig zu betdtigen, doch nicht so stark, dal
die Réader blockieren, denn dadurch wiirde
die Bremswirkung betrachtlich reduziert und
Sie konnten die Kontrolle (iber das Motorrad
verlieren.
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BREMSEN

1.

Fir normales Abbremsen sind beide Brem-
sen sachte zu betatigen, wahrend gleich-
zeitig die Gange durch Herunterschalten der
jeweiligen Fahrgeschwindigkeit angepalit
werden,

Fir maximales Abbremsen den Gasdrehgriff
zudrehen und beide Bremsen forsch betati-
gen. Rucken Sie die Kupplung aus, bevor
das Motorrad zum Stillstand kommt.

AWARNUNG

»

Der unabhidngige Einsatz nur der
Vorder- oder der Hinterradbremse re-
duziert die Bremswirkung. Zu starkes
Anziehen einer Bremse verursacht
Blockieren des betreffenden Rades,
was zum Verlust der Kontrolle iiber das
Motorrad fliihren kann.

Setzen Sie die Geschwindigkeit herab
oder bremsen Sie moglichst, bevor Sie
eine Kurve durchfahren; Gaswegneh-
men oder Bremsen in einer Kurve kann
die Rader zum Wegrutschen bringen,
was zum Verlust der Kontrolle iiber das
Motorrad fuhren kann.

Beim Fahren unter nassen oder regne-
rischen Bedingungen oder  auf
lockerem Untergrund sind Manévrier-

fahigkeit und Bremsmoglichkeit her-
abgesetzt. Unter solchen Bedingungen
sind plotzliche, hastige Reaktionen zu
vermeiden. Plotzliches Beschleunigen,
Bremsen oder Andern der
Fahrtrichtung kann zum Verlust der
Kontrolle fiihren. Lassen Sie daher um
der Sicherheit willen beim Bremsen,
Beschleunigen oder Abbiegen duBerste
Vorsicht walten.

Benutzen Sie an langen, steilen Ge-
fallestrecken die Motorbremswirkung
durch Herunterschalten, wobei auch
beide Bremsen in Abstanden
unterstitzend einzusetzen sind. Durch
standiges Betdatigen laufen die
Bremsen heif}, wodurch ihr Wirkungs-
grad herabgesetzt wird.

Lassen Sie wiahrend der Fahrt nicht
standig lhren Fuf auf dem Bremspedal
oder lhre Hand auf dem Bremshebel
ruhen. Dies verursacht ibermafigen
Bremsverschleil, und es kann zu Be-
schadigung oder zum Ausfall der
Bremsen durch HeiRlaufen kommen.
AuBerdem kann thr Bremslicht andere
Verkehrsteilnehmer verwirren.
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PARKEN

1.

2.

Nachdem das Motorrad zum Stilistand ge-
kommen ist, das Getriebe in den Leerlauf
schalten, den Kraftstoffhahn auf OFF dre-
hen, den Lenker ganz nach links einschla-
gen, dann den Ziindschlissel auf OFF
drehen und abziehen.

Benutzen Sie den Seitenstinder zum Ab-
stlitzen des Motorrads beim Parken.

VORSICHT:

*
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Stellen Sie das Motorrad auf festem,
ebenem Boden ab, damit es nicht
umkippen kann.

Falls Sie auf leicht abschiissigem
Untergrund parken miissen, richten
Sie die Frontpartie des Motorrads
bergwairts, damit das Motorrad nicht
vom Seitenstander abrollen oder um-
kippen kann.

SchlieBen Sie die Lenkung ab, um Diebstahl
vorzubeugen (Seite 32).

ZUR BEACHTUNG:

*

Wenn das Motorrad nachts nur kurze Zeit am
StraBenrand abgestellt werden soll, kann der
Zindschalter auf P gestelit und der Schliis-
sel abgezogen werden. In dieser Stellung ist
das SchluBllicht eingeschaltet, um das
Motorrad flir die anderen Verkehrsteilneh-
mer besser erkennbar zu machen. Die
Batterie entladt sich, wenn der Ziindschalter
zu lange in der Stellung P gelassen wird.



HINWEISE ZUR
DIEBSTAHLVERHUTUNG

1.

s

Stets die Lenkung absperren und den
Zindschlissel niemals im Lenkschlio
lassen.

Dies klingt banal, aber man ist leicht vergeR3-
lich.

Vergewissern Sie sich, dal® alle Zulassungs-
papiere fur |hr Motorrad vollstandig und auf
dem neuesten Stand sind.

Stelien Sie lhr Motorrad moglichst in einer
verschlieBbaren Garage unter.

Benutzen Sie eine zusatzliche gute Dieb-
stahlsicherung.

Tragen Sie lhren Namen, Anschrift und
Telefonnummer in diese Betriebsanleitung
ein, und verwahren Sie sie standig in lhrem
Motorrad auf. Es kommt oft vor, dalk ein
gestohlenes Motorrad anhand der Eintra-
gungen in der Betriebsanleitung, die sich
noch beim Motorrad befindet, identifiziert
werden kann.

NAME:

ANSCHRIFT:

TELEFON:
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WARTUNG

a4

Wenn Wartungsarbeiten erfordetlich sind, denken Sie daran, dal lhr HONDA-Vertragshandler thr
Motorrad am besten kennt und fir alle Wartungs- und Reparaturarbeiten bestens ausgerustet ist.
Die planméRigen Instandhaltungsarbeiten konnen auch von einer qualifizierten Werkstatt
ausgefuhrt werden, die normalerweise solche Arbeiten verrichtet; Sie konnen aber auch die meisten
Arbeiten selbst ausfithren, wenn Sie mechanisch qualifiziert sind und (ber die geeigneten
Werkzeuge und Wartungsunterlagen verfligen.

Die nachfolgenden Anweisungen beruhen auf der Annahme, da® das Motorrad ausschlieBlich fur
seinen ursprunglich vorgesehenen Zweck eingesetzt wird. Wird das Motorrad mit anhaltend hoher
Drehzahl oder unter ungewohnlich nassen oder staubigen Bedingungen betrieben, so muB es
haufiger gewartet werden, als im WARTUNGSPLAN angegeben ist. Lassen Sie sich von [hrem
HONDA-Vertragshandler beraten, welche MaBnahmen speziell fiur lhre Bedirfnisse und
Anforderungen angebracht sind.



WARTUNGSPLAN

Die folgenden Arbeiten erfordern einige handwerkliche Kenntnisse. Flr bestimmte Arbeiten
(besonders die mit * und ** markierten) kdnnen ausflhrliche technische Angaben und
Spezialwerkzeuge erforderlich sein. Wenden Sie sich an lhren HONDA-Vertragshéandler. Die Uber-
prifung vor dem Fahren zu jedem Wartungszeitpunkt durchfihren,

{2 INSPIZIEREN UND REINIGEN, EINSTELLEN, SCHMIEREN ODER AUSWECHSELN, FALLS
ERFORDERLICH.

C: REINIGEN R: AUSWECHSELN A: EINSTELLEN L: SCHMIEREN

HAUFIGKEIT \_:\l/EANSACHDEM, -> KILOMETERSTAND (HINWEIS (1)]
ZUERST x1000km| 1 | & |12 ] 18 | 24 | 30 | 36
EINTRIFFT ™|, tooomi| o6 | 4 | 8 |12 [ 16 | 20 | 24 Siehe
GEGENSTAND HINWEIS | MONATE & [ 12 | 18 | 24 | 30 | 36 | serre:
T KRAFTSTOFFLEITUNG | i [ -
"+ | GASBETATIGUNG ] I i 58
* | VERGASERCHOKE I I | —
LUFTFILTER HINWEIS 2 T T R 50 |
KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG HINWEIS 3 clclclic|c|c 51
ZUNDKERZEN R ﬁ R | + | R |66-57
< [ VENTILSPIEL i I t r —
MOTOROL BREE R R R | 26_52
[ MOTOROLFILTER R R R R | 5355
| VERGASERSYNCHRONISATION 1] Tl T T [—
« | VERGASERLEERLAUFDREHZAHL ' ' 1 \ ] [ \ 59
[ KOHLMITTEL HINWEIS 4 ] i I [ 20—21
* TKOHLSYSTEM i i ] —
* | SEKUNDARLUFTVERSORGUNGSSYSTEM | HINWEIS 5 ' | T —




JENACHDEM, =p

KILOMETERSTAND [HINWEIS (1}]

HAUFIGKEIT |yag
zugrsT 4 1x 1000 km| 1 12 [ 18] 24 | 30 | 36
EINTRIFFT ™ [ 1 000 mi| 0,6 8 | 1216 )20 24}
GEGENSTAND HINWEIS | MONATE 12 [ 18 | 24 | 30 | 36 | seite:
ANTRIEBSKETTE I, L ALLE 1 000 km 60—64
BREMSFLUSSIGKEIT HINWEIS 4 R 1 14-15
BREMSBACKEN/KLOTZ-VERSCHLEISS | I 71-72
BREMSSYSTEM ] 1417
| BREMSLICHTSCHALTER 77

SCHEINWERFEREINSTELLUNG

KUPPLUNGSSYSTEM | l 16—-17
SEITENSTANDER 66
* | AUFHANGUNG 65

»

MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGSTEILE

* %

RADER/REIFEN

**

LENKKOPFLAGER

|

1
|
!
|
|
t
|
I
I
|
|

R
|
I
1
|
|
|
i
|
|
|

*

Sollte von einem HONDA-Vertragshéndler gewartet werden, aulRer wenn der Besitzer Uber die geeigneter
Werkzeuge und Wartungsdaten verfliigt und mechanisch qualifiziert ist.
** im Interesse lhrer Sicherheit empfehlen wir, diese Arbeiten nur von einem HONDA-Vertragshandler ausflhrer

zu lassen.

ZUR BEACHTUNG:
Bei hoherem Kilometerstand in den hier angegebenen Abstidnden wiederholen.

SN 2

Nach Fahrten bei Nasse oder in staubigen Gebieten haufiger warten.
Haufiger warten, wenn bei Regen oder mit Vollgas gefahren wird.

Alle 2 Jahre oder zum angegebenen Kilometerstand wechseln, je nachdem, was zuerst eintrifft. Der Wechsel er

fordert mechanisches Geschick.
Nur Schweizer Typ.




VERKZEUGSATZ

ler Werkzeugsatz (1) befindet sich im
Verkzeugkasten hinter dem linken Seiten-
eckel. Kleinere Reparaturen, Einstell- und
wswechselarbeiten kdnnen mit den in diesem
atz enthaltenen Werkzeugen durchgefiihrt
serden.

10 x 12-mm-Maulschliissel

14 x 17-mm-Maulschlissel

Zange

5-mm-Sechskantschliissel

6-mm-Sechskantschlissel

Schraubendreher Nr, 2

Kreuzschlitzschraubendreher Nr. 2

Schraubendrehergriff

8-mm-Maulschiussel

17-mm-Steckschlissel

24-mm-Steckschlissel

Hakenschlissel

Verlangerungsstange

Zindkerzenschlissel

Werkzeugtasche

(1) Werkzeugsatz
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SERIENNUMMERN

Rahmen- und Motorseriennummer werden bei
det Zulassung lhres Motorrads benotigt. Sie
werden u.U. auch von lhrem HONDA-Vertrags-
handler bendtigt, um Ersatzteile zu bestellen.
Tragen Sie die Nummern hier fir spatere Bezug-
nahme ein.

Die Rahmennummer (1) ist rechts in das
Steuerkopfrohr eingestanzt.

Die Motornummer (2) ist auf der rechten Seite
des Kurbelgehduses eingestanzt.

RAHMEN-NR.
MOTOR-NR.
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(1) Rahmennummer

(2) Motornummer



FARBPLAKETTE
Die Farbplakette (1) ist am Rahmen unter dem
vorderen Sitz angebracht. Sie wird bei der
Bestellung von Ersatzteilen benétigt. Tragen
Sie Farbe und Code hier far spatere
Bezugnahme ein.

FARBE

CODE

‘1) Farbplakette

WARTUNGSHINWEISE

*

Falls lhr Motorrad umgekippt ist oder
einen Unfall hatte, iiberpriifen Sie Be-
dienungshebel, Seilziige, Brems-
schlauche, Bremssattel, Zubehorteile
und andere wichtige Teile auf Bescha-
digung. Fahren Sie nicht mit dem
Motorrad, wenn der sichere Betrieb
durch beschéadigte Teile gefahrdet ist.
Lassen Sie wichtige Teile wie Rahmen,
Federung und Lenkung von fhrem
HONDA-Vertragshandler auf Verzug
und Beschidigung {iberpriifen, die Sie
selbst nicht festzustellen vermagen.
Stellen Sie den Motor ab, und stelien
Sie das Motorrad auf ebenem Unter-
grund sicher auf, bevor Sie mit
irgendwelchen Wartungsarbeiten be-
ginnen.

Benutzen Sie fiar die Wartung und
Reparatur nur Original-HONDA-Er-
satzteile oder deren Entsprechungen.
Teile, die nicht die gleiche Qualitat
aufweisen, kénnen die Sicherheit lhres
Motorrads beeintrachtigen.
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LUFTFILTER

{Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49

durch.)

Der Luftfilter ist in regeimaRigen Abstanden zu

warten (Seite 45). Haufigere Wartung kann

erforderlich sein, wenn in ungewéhnlich nasser

oder staubiger Umgebung gefahren wird.

1. Die Schraube (2) entfernen und den Luft-
filterdeckel {1} abnehmen.

2. Die Luftfilterstrebe {3) nach Entfernen der
Schrauben (4) abnehmen.

(1) Luftfilterdeckel (2) Schraube
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3. Das alte Luftfilterelement (5) heraus-
nehmen und wegwerfen.

4. Ein neues Luftfilterelement einsetzen.

5. Die abgebauten Teile in umgekehrter Ab-
baureihenfolge anbauen.

(3) Strebe
{4} Schrauben
(5) Luftfilterelement



KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNG

(Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49

durch.)

1. Den Ablafdstopfen (1) vom Schlauch entfer-
nen und die Ablagerungen ablassen.

2. AnschlieBend den AblaBRstopfen wieder an-
bringen.

ZUR BEACHTUNG:

Haufigere Wartung ist erforderlich, wenn bei
Regen oder mit Vollgas gefahren wird, oder
nachdem das Motorrad gewaschen wurde
oder umgekippt ist. Eine Wartung ist auch
erforderlich, wenn Ablagerungen im durch-
sichtigen Teil des AblaRschlauchs sichtbar
sind.

(1) AblaRstopfen
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MOTOROL

(Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49
durch.)

Motorol

Gutes Motordl hat viele erwiinschte Qualitaten.
Verwenden Sie nur hochlosliches Marken-
Motordl, das laut Angaben auf dem Behalter die
Qualitatsanforderungen der API-Klassen SE
oder SF erfillt oder Gbertrifft.

Viskositéat:

Der Viskositatsgrad des Motordls sollte auf der
durchschnittlichen Lufttemperatur in  threm
Fahrgebiet basieren. Die nebenstehende Tabelle
soll Ihnen bei der Wahl der richtigen Gradierung
oder Viskositat des Ols fiir verschiedene Luft-
temperaturen behilflich sein.
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(2) Mehrbereichsol



Motorél und Oifilter VORSICHT:

Die Motordlqualitat ist einer der Hauptfaktoren, * Um Olauslaufen und Beschadigung des
welche die Motorlebensdauer beeinflussen. Olfilters zu vermeiden, darf der Motor
Wechseln Sie das Motoré! in den im Wartungs- niemals am Olfilter abgestiitzt werden.
plan (Seite 45) angegebenen Abstanden. 1. Zum Ablassen des Ols den odleinfiliver-

schiuR und die OlablaBschraube (1) mit
ZUR BEACHTUNG: Dichtungsscheibe (2) entfernen.

*  Zum Wechseln des Motordls mufl der Motor
Betriebstemperatur haben und das Motorrad AWARNUNG

auf dem Seitenstander stehen, um volistén- * Ein warmgelaufener Motor und das
diges und schnelles Ablaufen des Ols zu darin befindliche O} sind heif; seien Sie
gewahrleisten. vorsichtig und verbrennen Sie sich

nicht!
2. Den Olfilter (3) mit einem Filterschliissel
entfernen und das Restol ablassen. Den
Olfilter wegwerfen.

1) OlablaBschraube (2) Dichtungsscheibe

(3) Offilter
53



3.

4.

5.

Sicherstellen, daB sich der neue Offilter-O-
Ring in einwandfreiem Zustand befindet.
Die Gummidichtung (4) des neuen Qlfilters
leicht mit Motorol anfeuchten.

Den neuen Offilter einschrauben und mit
einem Drehmoment von 10 Nem (1,0 kg-m)
anziehen.

(4) Offilter-Gummidichtung
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Prifen, ob die Dichtungsscheibe auf der
AblaBschraube in gutem Zustand ist, dann
die AblaBschraube installieren.
Drehmoment der AblaRschraube:

35 Nem (3,5 kg-m}
Das Kurbelgehiuse mit dem empfohienen Ol
fallen.
Fullimenge:

ca. 2,25 ¢
Den QOleinfiitlverschluR anbringen.
Den Motor anlassen und 2—3 Minuten mit
Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

. Den Motor abstellen und bei aufrecht auf

ebenem Boden stehenden Motorrad priifen,
ob sich der Olstand an der oberen Pegel-
marke auf dem OlmeBRstab befindet.
Sicherstellen, daR kein Ol ausiauft.

ZUR BEACHTUNG:

*

Wenn das Motorrad unter sehr staubigen
Bedingungen betrieben wird, sollte das Ol
ofter gewechselt werden, als im Wartungs-
plan angegeben ist.



ZUR BEACHTUNG:
Bitte beseitigen Sie Altol so, dal die Umwelt
nicht geschadigt wird. Am besten bringen
Sie es zwecks Rickgewinnung in einem
verschlossenen Behalter zur nachsten Tank-
stelle. Altol sollte weder zum Miill gegeben
noch achtlos weggeschittet werden.

VORSICHT:

* Altoél kann Hautkrebs verursachen,
falls es wiederholt uber langere Zeit
mit der Haut in Berithrung kommt.
Wenn Sie nicht taglich mit Altol zu tun
haben, ist eine Erkrankung allerdings
ziemlich unwahrscheinlich. Trotzdem
ist es ratsam, nach dem Umgang mit
Altol moglichst bald die Hidnde mit
Wasser und Seife grindlich zu
waschen.



z0

NDKERZEN

(Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49
durch.)
Empfohlene Zundkerzen:
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Standard:

DPR8EA-9 (NGK) oder X24EPR-U9 (ND)
Per climi freddi (al disotto dei 5°C)
DPR7EA-9 (NGK) oder X22EPR-U9 (ND)
Fir langeren Vollastbetrieb:

DPRYEA-9 (NGK) oder X27EPR-U9 (ND)

. Die Kerzenstecker von den Zindkerzen

abziehen.

Den Bereich um die Ziindkerzenbasis von
etwaigem Schmutz saubern. Die Ziindkerzen
mit Hilfe des im Werkzeugsatz enthaltenen
Zundkerzenschlissels herausschrauben.

(1) Elektrodenabstand

. Die Elektroden und den lIsolatorfu® auf

Verbrennungsrickstande, Abbrand oder
VerruBRen untersuchen. Bei starkem Abbrand
oder Ablagerungen ist die Zindkerze
auszuwechseln. Eine verruBte oder nasse
Ziindkerze kann mit einem Zindkerzen-
reiniger oder einer Drahtburste gereinigt
werden.

. Den Elektrodenabstand (1) mit Hilfe einer

Flhlerlehre Uberprifen. Gegebenenfalls ist
der Elektrodenabstand durch vorsichtiges
Biegen der Masseelektrode (2) zu korrigie-
ren.

Elektrodenabstand:
0,8—0,9 mm

Sicherstellen, dal® der Dichtring in gutem

Zustand ist.

(2) Masseelektrode



5. Die Zundkerze mit aufgesetztem Dichtring
von Hand einschrauben, um Gewindebe-
schadigung zu vermeiden.

6. Eine neue Ziindkerze ist nach dem Aufsitzen
mit dem Zundkerzenschlissel um 1/2 Um-
drehung anzuziehen, um den Dichtring
zusammenzupressen. Bei Wiederverwen-
dung der alten Zundkerze gentugt eine 1/8-
bis 1/4-Umdrehung nach dem Aufsitzen.

7. Die Kerzenstecker wieder anbringen.

VORSICHT:

* 2Ziindkerzen missen fest angezogen
werden. Eine schlecht angezogene
Ziindkerze kann sehr heil werden und
moglicherweise den Motor beschiadi-
gen.

Verwenden Sie niemals eine Ziindkerze
mit falschem Warmewert. Es konnte
sonst zu schwerwiegender Beschadi-
gung des Motors kommen.
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GASDREHGRIFFBETATIGUNG

{Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49

durch.)

1. Prafen, ob sich der Gasdrehgriff in allen
Lenkerstellungen leicht {iber den gesamten
Drehbereich auf- und zudrehen 1aRt.

2. Das Gasdrehgriffspiel am Gasdrehgriff-
flansch messen.

Das normale Spiel solite ca. 2—6 mm
betragen.

Zum Einstellen des Spiels die Gegenmutter
(1) losen und den Einsteller (2) drehen.
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(1) Gegenmutter

(2) Einsteller



LEERLAUFDREHZAHL

‘Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49
jurch.)

Das hier beschriebene Verfahren zum Einstellen
ler Leerlaufdrehzah! sollte nur dann benutzt
~verden, wenn die von lhrem Handler einge-
stellte normale Leerlaufdrehzahi durch Verande-
ung der Hohenlage beeintrachtigt wird. Lassen
sie regelmaRige Vergasereinstellungen, unter
inderem auch individuelle Einstellung und
synchronisierung, von lhrem HONDA-Ver-
ragshandler ausfihren.

UR BEACHTUNG:

Fir eine genaue Leerlaufeinstellung muR der
Motor normale Betriebstemperatur haben.
Zehnminltiges Fahren mit wiederholtem
Abbremsen und Beschieunigen ist dazu
ausreichend.

. Den Motor warmlaufen lassen und das
Getriebe auf Leerlauf schalten.

. Die Leerlaufdrehzahl mit Hiife der Leerlauf-
begrenzungsschraube (1) einstellen.
Leerlaufdrehzahi (GI,GlI, AR, SD, F, IT, ED):

1 100 = 100 min~" (U/min)
{bei Leerlaufstellung des Getriebes)

Leerlaufdrehzahl (SW):
1 200 = 50 min~" (U/min)
(bei Leerlaufstellung des Getriebes)

(1) Leerlaufbegren-
zungsschraube

(A) Erhohen
(B) Verringern
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ANTRIEBSKETTE

{Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49
durch.)

Die Lebensdauer der Antriebskette hangt von
richtiger Schmierung und Einstellung ab. Nach-
lassigkeit in diesen Punkten kann vorzeitigen
Verschlei® oder Beschadigung der Antriebskette
und der Kettenrader verursachen.

Das Uberpriifen und Schmieren der Kette ist als
Teil der Uberpriifung vor dem Fahren (Seite 36)
anzusehen. Wenn das Motorrad stark bean-
sprucht oder in ungewohnlich staubiger Umge-
bung gefahren wird, muf3 die Kette haufiger
gewartet werden.

Inspektion:

1. Den Motor abstellen, das Motorrad auf sei-
nen Seitenstander stellen und das Getriebe
in den Leerlauf Schalten.

2. Den Kettendurchhang am unteren Abschnitt
in der Mitte zwischen den Kettenradern pru-
fen.

Die Kette sollte soviel Durchhang haben,
daf} sie etwa 20— 30 mm mit der Hand auf-
und abbewegt werden kann.

Das Motorrad vorwarts schieben, um das
Hinterrad zu drehen und dabei den
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Kettendurchhang zu prifen.

Der Kettendurchhang muR wahrend der
Drehung des Rades konstant bleiben. Falls
ein Abschnitt der Kette stramm und ein
anderer schlaff ist, sind einige Glieder
angewinkelt und kiemmen. Kiemmen kann
haufig durch Schmieren behoben werden.

20—30 mm

(1) Antriebskette



3. Das Hinterrad langsam drehen, und die Kette

sowie die Kettenrdader auf folgende Mangel
Uberpriifen:

ANTRIEBSKETTE
Beschadigte Rollen
Lose Rollenstifte
Trockene oder verrostete Glieder
Geknickte oder klemmende Glieder
UbermaRiger Verschlei
Falsche Einstellung
* Fehiende O-Ringe

KETTENRADER
UberméRig verschlissene Zahne
Abgebrochene oder beschadigte
Zahne

‘ine Kette mit beschadigten Rollen, lockeren
itiften oder fehlenden O-Ringen muB erneuert
verden. Eine Kette, die trockengelaufen ist oder
wnzeichen von Rost aufweist, bendtigt zusatz-
che Schmierung. Abgeknickte oder klem-
ende Glieder missen griindlich geschmiert
nd beweglich gemacht werden. Wenn
lemmende Glieder nicht beweglich gemacht
rerden konnen, muR die Kette ausgewechselt
rerden.

*

* K xx

*

Kettenradzahne
be schéadigt

'{" Kettenradzahne
7 B abgenutzt
P

3
AUSWECHSELN | ‘ ‘ | AUSWECHSELN

AV

Kettenradzéhne in Ordnung
GUT
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Einstellung:

Der Kettendurchhang ist alle 1000 km zu
kontrollieren und gegebenenfalls einzustellen.
Wenn das Motorrad mit anhaltend hoher Ge-
schwindigkeit gefahren oder oft schnell be-
schleunigt wird, muB die Kette méglicherweise
ofter nachgespannt werden.

)

=)
™ et

(1) Achsmutter (4) Bezugsmarke
(2) Gegenmutter (5) Entsprechende
(3) Antriebskettene- MaRstriche

instellschraube
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Falls eine Einsteliung der Antriebskette erforder-
lich ist, folgendermaRen vorgehen:

1.

Das Motorrad bei auf Leerlauf geschaltetem
Getriebe und ausgeschalteter Zindung auf
den Seitenstdnder stellen.

Die Achsmutter (1) losen.

Die Gegenmuttern (2) an beiden Spanner-
muttern (3) losen.

. Beide Spannerschrauben um die gleiche An-

zahl von Umdrehungen drehen, bis der kor-
rekte Kettendurchhang erreicht ist. Durch
Drehen der Spannerschrauben im Uhr
zeigersinn wird die Kette gespannt,
wihrend sie durch Drehen der Muttern i
Gegenuhrzeigersinn gelockert wird. De
Kettendurchhang muf} in der Mitte zwis
chen den beiden Kettenradern gemesser
werden. Dann das Hinterrad drehen unc
den Durchhang an verschiedenen Ketten
abschnitten nachprifen.
20—30 mm

. Die Hinterachsenausrichtung Uberprifen

indem sichergestellt wird, daRR die Kette
neinstellerindexmarken (4) auf die ent
sprechenden MaRstriche (5) an der Schw
inge ausgerichtet sind.



Die Teilstriche missen auf beiden Seiten
Ubereinstimmen. Wenn die Achse nicht
richtig ausgerichtet ist, die linke oder rechte
Einstellschraube drehen, bis die Marken mit
der Skalierung an der Schwinge Ubere-
instimmen, und den Kettendurchhang
nachkontrollieren.

. Die Achsmutter mit einem Drehmoment von
90 N'm (9,0 kg-m) anziehen.

. Die Spannerschrauben leicht anziehen,
dann die Gegenschrauben anziehen,
wahrend die Spannermuttern mit einem
Schraubenschlissel blockiert werden.

. Durch das Verschieben des Hinterrads beim
Spannen der Kette wird das Bremspedalspiel
beeintrachtigt. Das Bremspedalspiel uber-
prifen und gegebenenfalls korrigieren.

Prifen des VerschleiBausmaBes:

eim Spannen der Kette ist ihre Langung an der
‘erschieilfplakette festzustellen. Wenn die
ste Zone (6) an der Plakette auf die Marke (4)
n der Achsenscheibe ausgerichtet ist,
achdem die Kette auf den richtigen Dur-
hhang eingestelit worden ist, ist die Kette
bermafig abgenutzt und muf ausgewechselt
rerden. Der korrekte Durchhang betragt
0—30 mm.

Die Antriebskette dieses Motorrads weist ein
verstemmtes KettenschloB auf. Zum Schn-
eiden und Verstemmen ist ein Spezialwerkzeug
erforderlich. Kein normales Kettenschlo® fiir
diese Kette verwenden. Wenden Sie sich an
lhren autorisierten Honda-Handler.

(4) Marke
(6) Rote Zone
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Schmieren und Reinigen:

Die Kette ist alle 1000 km oder ofter zu
schmieren, wenn sie ein trockenes Erschei-
nungsbild zeigt, mindestens aber alle 1 000 km.
Die O-Ringe der Kette kdnnen durch Dampf-
reiniger, Hochdruckwascher und bestimmte
Losungsmittel zerstort werden. Verwenden Sie
zum Reinigen der Kette Losungsmittel mit
hohem  Flammpunkt wie z.B. Paraffin
AnschlieBend trockenwischen und nur mit
Getriebedl der Viskositit SAE 80 oder 90
schmieren. Handelsibliche Kettenschmiermittel
kénnen Losungsmittel enthalten, welche die
Gummi-O-Ringe angreifen.
Austauschkette:

RK5255M3

VORSICHT:

* Die Antriebskette dieses Motorrads ist
mit kleinen O-Ringen zwischen den La-
schen bestiickt. Diese O-Ringe halten
das Fett in der Kette, um ihre Lebens-
dauer zu verbessern. Beim Spannen,
Schmieren, Reinigen und Auswechseln
der Kette mussen jedoch besondere
VorsichtsmaRBnahmen getroffen wer-
den.
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PRUFUNG DER VORDER- UND
HINTERRADFEDERUNG

(Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49.)

1.

Die Teleskopgabel durch Anziehen der
Vorderradbremse und heftiges Hoch- und
Niederdriicken der Gabel Uberprifen. Die
Federungswirkung sollte weich sein, und es
darf kein O! auslaufen.

. Schwingenbuchse — Kann {berprift

werden, indem stark gegen die Seite des
Hinterrads gedruckt wird, wahrend das
Motorrad abgestitzt ist, wodurch Spiel
festgestellt werden kann.

. Alle Befestigungsteile der Vorder- und

Hinterradfederung sorgféltig auf einwand-
freie Festigkeit Uberprufen.
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SEITENSTANDER

{Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49

durch.)

Das Seitenstandersystem auf Funkion-

stiichtigkeit Gberprifen.

* Die Feder (1} auf Beschadigung und Span-
nungsverlust, die Seitenst&nderbaugruppe
auf Bewegungsfreiheit Uberprifen.

¢ Das Seitenstdnder-Zindungsabsperr-
system Uberprifen.

1. Setzen Sie sich rittlings auf das Motorrad.
Den Seitenstander hochklappen und das
Getriebe in den Leerlauf schalten.

{1) Feder
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2. Den Motor anlassen, den Kupplungshebel
ziehen und einen Gang einlegen.

3. Den Seitenstander vollkommen ausklappen.

4. Der Motor mull ausgehen, sobald der
Seitenstander ausgeklappt wird.

Falls die Seitenstander-Zundstromunter-
brechung nicht wie oben beschrieben funktio-
niert, lassen Sie das System von lhrem HONDA-
Vertragshandier Gberprifen.



AUSBAU DER RADER Ausbau des Vorderrads
(Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49 1. Das Vorderrad vom Boden abheben und eine

durch.) Stitze unter den Motor stellen.
2. Die Halteschraube (2) der Tachometerweille

ZUR.BEACHTUNG: . . ) (1) herausdrehen, um die Welle herauszu-
* ODieses Motorrad ist nur mit  einem ziehen.

Seitenstander ausgestattet. Daher ist es zum 3. Die Gabelklemmschrauben (3) Idsen und die

Ausbau des Vorder- oder Hinterrades Vorderachse (4) entfernen.

erforderlich, den Mittelteil des Motorrads mit Die Vorderachse herausziehen und das

einem geeigneten Hilfsmittel anzuheben und Vorderrad abnehmen.

abzustltzen. Falls solche Hilfsmittel nicht
vorhanden sind, lassen Sie diese Arbeit von
Ilhrem HO[\JDA-Vertragshéndler ausfihren.

NN

1) Tachometerwelle
'2) Halteschraube

\\
~

(3} Gabelklemmschrauben
(4) Vorderachse
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ZUR BEACHTUNG:

* Bei ausgebautem Vorderrad nicht den
Bremshebel anziehen. Andernfalls werden
die Bremssattelkolben aus den Zylindern
herausgedriickt, was mit zusatzlichem Ver-
lust von Bremsfiussigkeit verbunden ist.
Sollte dies eintreten, muf® das Bremssystem
instandgesetzt werden. Lassen Sie diese
Arbeit von lhrem HONDA-Vertragshandler
ausfuhren.

Einbauhinweise:

Zum Einbauen des Vorderrads die Bremsscheibe
zwischen die Bremsbelage schieben, ohne diese
zu beschadigen, und die Achse durch das linke
Gabelbein einschieben.

Sicherstellen, dall der Anschlag (5) des
Gabelbeins die Nase des Tachometergetriebes
beriihrt. Die Achshalterschrauben und die
Achsschraube mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Vorderachsenanzugsdrehmoment:

75 Nem (7,5 kg-m)
Gabelklemmschrauben-Anzugsdreh-
moment:

22 N-m (2,2 kg-m}
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Nach dem Einbau des Vorderrads die Bremse
mehrmals betdtigen und nach dem Loslassen
des Bremshebels prifen, ob sich das Rad
unbehindert dreht.

AWARNUNG

* Falls Sie zum Einbauen keinen Dreh-
momentschliissel zur Verfiigung ha-
ben, lassen Sie den Einbau mdéglichst
bald von lhrem HONDA-Vertragshand-
ler liberpriifen. Falscher Einbau kann
die Bremsleistung verschlechtern.

(5) Nasen



Ausbau des Hinterrads
(Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49

dur
1.

2.

1)
(2)
3)
4)

ch.}

Das Hinterrad vom Boden abheben, indem
eine Stlitze unter den Motor gesetzt wird.
Die Bremseinstelimutter (1) entfernen und
die Bremsstange (2) durch Niederdricken
des Bremspedals vom Radbremshebel (3)
trennen.

Einstelimutter (5) Splint
Bremsstange (6) Mutter
Radbremshebel (7) Achsmutter
Bremsankerstange

oo

Die Bremsankerstange (4) nach Entfernen
des Splints (5), der Mutter {6) sowie der
Scheibe und Gummitille von der Bremsan-
kerplatte trennen.

. Die Achsmutter (7) abschrauben, wahrend

die Achse auf der anderen Seite mit einem
Schraubenschliissel blockiert wird.

Die Achse herausziehen (8).

Die Antriebskette vom Antriebskettenrad
entfernen, indem das Hinterrad nach vorne
geschoben wird.

Das Hinterrad entfernen.
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Einbauhinweise:
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Die folgenden Muttern und Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment anzie-
hen:
Drehmoment der Achsmutter:
90 N+m (9,0 kg-m)
Drehmoment der Bremsankerstangenmutter:
27 Nem (2,7 kg-m)
Antriebskette (Seite 60} und Bremse (Seite
18) einstellen.
Nach dem Einbau des Hinterrads die Bremse
mehrmals betatigen und nach dem Loslas-
sen des Bremspedals priifen, ob sich das
Rad unbehindert dreht.

AWARNUNG

*

Falls Sie zum Einbauen keinen Dreh-
momentschlissel zur Verfiigung
haben, lassen Sie den Einbau moglichst
baid von lhrem HONDA-Vertrags-
héandler iiberpriifen. Falscher Einbau
kann die Bremsleistung verschiech-
tern.

VORSICHT:

*

Gebrauchte Splinte sind stets durch
neue zu ersetzen.



BREMSBELAG-VERSCHLEISS

(Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49
durch.)

Der Verschleif der Bremsbelage hangt von der
Bremsbeanspruchung, dem Fahrstil und den
StralBenverhdltnissen ab. Die Beldge ver-
schleiBen schneller bei schmutzigen oder
nassen StraBen. Im Zuge aller regelmafiger
Wartungsarbeiten die Bremsklotze von der
Unterseite des Bremssattels (1) einer
Sichtpriifung auf Bremskiotzverschieiy unter-
ziehen. Wenn ein Bremsklotz bis zum Boden
der Nut (2) abgenutzt ist, missen beide Brem-
sklétze als Satz ausgewechselt werden.

ZUR BEACHTUNG:
Verwenden Sie nur die bei HONDA-Ver-
tragshandlern  erhaltichen HONDA-Ori-
ginal-Ersatzbelage. Wenn eine Wartung der
Bremse erforderlich ist, wenden Sie sich an
lhren HONDA-Vertragshandler.

(1) Bremssattel
(2) Nut
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Bremsbackenverschleill

(Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49
durch.}

Die Hinterradbremse ist mit einem Verschleil3-
anzeiger ausgestattet.

Bei Betatigung der Bremse bewegt sich ein am
Radbremshebel (2) angebrachter Pfeil (1) auf
eine Bezugsmarke (3) an der Bremsankerplatte
(4) zu.

Falls der Pfeil bei voller Betdtigung der Bremse
die Bezugsmarke erreicht, missen die Brems-
backen ausgewechselt werden.

ZUR BEACHTUNG:

*  Wenn eine Wartung der Bremse erforderlich
ist, wenden Sie sich an Ihren HONDA-
Vertragshandler. Verwenden Sie nur
HONDA-Original-Ersatzteile oder deren
Entsprechungen.
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(1) Pfeil
(2) Radbremshebel

(3) Bezugsmarke
(4) Bremsankerplatte



BATTERIE

(Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49
durch.)

Da es sich um eine wartungsfreie (versiegelte)
Batterie handelt, eriibrigt sich das Kontrollieren
des Elekirolytstands oder das Nachfillen von
destilliertem Wasser. Falls Elektrolytschwund
festgestellt wird und/oder die Batterie erschopft
zu sein scheint {was sich durch Startschwierig-
keiten oder sonstige elektrische Storungen
aufert), wenden Sie sich an lhren HONDA-
Vertragshandler.

VORSICHT:

* Versuchen Sie nicht, die Zellenkappen
zu entfernen. Die Batterie konnte
beschadigt werden.

Wenn das Motorrad fir langere Zeit
aufer Betrieb genommen werden soll,
die Batterie ausbauen und voll aufla-
den. Dann die Batterie an einem kiih-
len, trockenen Ort lagern.

AWARNUNG

Obwoh! es sich um eine versiegelte
Batterie handelt, gibt sie dennoch ex-
plosive Gase ab. Offene Flammen oder
Funken von der Batterie fernhalten.

Ausbau der Batterie

1. Den linken Seitendeckel entfernen.

2. Die Steckverbinder (1) entfernen.

3. Zuerst das Massekabel (-} (2) von der Bat-
terie abklemmen.

{1) Steckverbinder
{2) Massekabel {—)
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~l

. Den rechten Seitendeckel entfernen und die

Vinylabdeckungen (A}, (B}, {C) abnehmen.

. Den Sicherungskasten (3) entfernen.
. Die Batterieabdeckung (4) nach Entfernen

der Schrauben abnehmen.

. Das Pluskabe! (+} {5) abklemmen.

8. Die Batterie aus dem Batteriekasten heraus-

(A)
(3)
(4)
(5)
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ziehen.

, {B), {C) Vinylabdeckung
Sicherungskasten
Batterieabdeckung
Pluskabel (+}

*

AWARNUNG

Batterien erzeugen explosive Gase.

Funken, Flammen und brennende Ziga-

retten von Batterien fernhalten. Beim

Laden fir ausreichende Beliiftung

sorgen.

Die Batterie enthalt Schwefelsidure

{Elektrolyt). Der Kontakt mit Schwe-

felsdure kann schwere Verbrennungen

verursachen. Augen und Haut vor

Berithrung schiitzen. Beim Umgang

mit Batterien schiitzende Kleidung und

Gesichtsschutz tragen.

— Falls Schwefelsiaure auf die Haut
gelangt, mit Wasser abspiilen.

— Falls Schwefelsdure in die Augen
gelangt, mindestens 15 Minuten
lang mit Wasser ausspiilen und
sofort einen Arzt rufen.

Elektrolyt ist giftig.

-— Falls Elektrolyt versehentlich ge-
schluckt wird, grofle Mengen von
Wasser oder Milch trinken, anschlie-
Bend Magnesiamiich oder Pfian-
zendl einnehmen und sofort einer
Arzt rufen.

AUSSER REICHWEITE VON KINDERN

HALTEN.



AUSWECHSELN DER SICHERUNGEN
{Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49
durch.)

Die Hauptsicherung (1), die sich am Anlasser-
magnetschalter in der Nahe der Batterie hinter
dem rechten Seitendeckel befindet, ist eine
30-A-Sicherung.

Die Reserve-Hauptsicherung (2) befindet sich
im Sicherungskasten (4).

Der Sicherungskasten (4} befindet sich in der
Nahe der Batterie hinter dem rechten
Seitendeckel. Die vorgeschriebenen Sicher-
ungen haben eine Nennkapazitdt von 10 A und
15 A.

Haufiges Durchbrennen der Sicherungen lait
gewohnlich auf einen KurzschluR oder eine

1) Hauptsicherung (3) Kabeistecker

Uberlastung der elekirischen Anlage schiieRen.
Lassen Sie Reparaturen von jhrem HONDA-
Vertragshandler ausfihren.

VORSICHT:

* Vor dem Uberpriifen oder Auswech-
seln von Sicherungen die Ziindung
ausschalten, um einen versehentlichen
KurzschluB zu vermeiden.

Zum Auswechseln der Hauptsicherung (1) den
rechten Seitendeckel entfernen, den Kabel-
stecker (3) des Anlassermagnetschalters tren-
nen und die alte Sicherung herausziehen. Die
neue Sicherung installieren und den Stecker
wieder anschliefen.

(2) Reservehauptsicherung
(4) Sicherungskasten (7) Reservesicherungen
(5) Schraube (6) Deckel (8) Sicherungsabzieher
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Zum Auswechseln irgendwelcher Sicherungen
im Sicherungskasten (4} den rechten
Seitendeckel entfernen. Dann den Sicherungs-
kastendecke! (B} nach Entfernen der
Befestigungsschrauben (5) abnehmen. Die
Reservesicherungen (7) befinden sich im
Sicherungskasten. Die alte Sicherung mit Hilfe
des Sicherungsentferners {8) aus den Klem-
men herausziehen. Eine neue Sicherung in die
Klemmen hineindriicken und den Sicherungs-
katendeckel anbringen. Die Schrauben an-
ziehen. Den rechten Seitendeckel wieder
anbringen.

‘Z!__-'

\\\f B

(8) Sicherungsabzieher
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AWARNUNG

* Auf keinen Fall eine Sicherung mit
einer anderen Nennkapazitat als der
vorgeschriebenen verwenden. Der Ge-
brauch einer solchen Sicherung kann
zu ernsthafter Beschddigung der
elektrischen Anlage oder einem Brand
fithren, wodurch ein gefahrlicher Aus-
fall der Beleuchtung oder des Motors
verursacht werden kann.

T

1oV e

{9) Durchgebrannte
Sicherung



EINSTELLUNG DES
BREMSLICHTSCHALTERS

Lesen Sie die Wartungshinweise auf Seite 49
jurch.)

Jie Funktion des rechts hinter dem Motor
iegenden Bremslichtschalters (1) von Zeit zu
‘eit Uberpriifen.

die Einstellung erfolgt durch Drehen der Ein-
tellmutter (2). Die Mutter in Richtung (A}
lrehen, falls der Schalter zu spéat anspricht. Falls
er Schalter zu frih anspricht, die Mutter in
lichtung (B) drehen.

(1) Bremslichtschalter
(2) Einstellmutter
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REINIGEN

Reinigen Sie thr Motorrad regeimaRig, um die
lackierten Flachen zu schitzen, und Gberprifen
Sie es auf Beschadigung, Verschleill und Aus-
laufen von O, Kihimittel oder Hydraulikfliissig-
keit.
VORSICHT
Die folgenden Bereiche diirfen nicht
mit hohem Wasserdruck (wie er in
Minzwaschanlagen vorkommt) gerei-
nigt werden:

Radnaben Bremshauptzylinder
Vergaser Schalldampferoffnung
Instrumente Unterseite des
Sitzunterseite Kraftstofftanks
Antriebskette Lenkerschalter

Ziundschalter

1. Spiilen Sie das Motorrad nach dem Reinigen
reichlich mit sauberem Wasser ab. Wasch-
mittelreste konnen an legierten Metallteilen
Korrosion hervorrufen.

2. Nach dem Abspiilen das Motorrad trocken-
wischen, den Motor anlassen und fir einige
Minuten laufen lassen.

AWARNUNG

* Die Bremsleistung kann unmittelbar
nach dem Waschen des Motorrads be-
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eintrachtigt sein. Halten Sie ausrei-
chenden Abstand fiir einen langeren
Bremsweg, um einen maglichen Unfatll
zu vermeiden.

. Prifen Sie die Bremsen, bevor Sie das

Motorrad fahren. Lassen Sie die Bremsen
eventuell kurz schleifen, um die normale
Bremswirkung wiederherzustellen.

. Schmieren Sie die Antriebskette unmittelbar

nach dem Waschen des Motorrads.



4INWEISE ZUR STILLEGUNG

AGERUNG

.angere Lagerung, z.B. wahrend der Winter-

aison, erfordert bestimmte Vorkehrungen, um

iegativen Folgeerscheinungen der Stillegung
les Motorrads vorzubeugen. AuBerdem soliten
otige Reparaturen VOR der Lagerung des

Aotorrads durchgefuhrt werden. Andernfalis

annten diese Reparaturen in Vergessenheit

eraten, bis das Motorrad wieder in Betrieb
enommen wird.

. Motoré! und Olfilter wechseln.

. Die Antriebskette schmieren.

. Sicherstellen, dal} das Kihisystem mit einer
Mischung aus Wasser und Frostschutzmittel
im Verhaltnis 50:50 geftillt ist.
Kraftstofftank und Vergaser entleeren. Die
Innenseite des Tanks mit Rostschutzal ein-
sprihen.

Den Tankdeckel wieder anbringen.

UR BEACHTUNG:
Falls die stillegung Langer als einen Monat

dauern soll, unbedingt den vergaser
entreeren, damit eine zuverldssige

Fahrzeugleistung nach der Stillegung wieder
gewabhrleistet ist.

AWARNUNG
*

Benzin ist duferst feuergefahrlich und
unter bestimmten Bedingungen ex-
plosiv. Beim Ablassen von Benzin
weder rauchen noch mit Flammen oder
Funken in der Nahe hantieren.

. Die Zundkerzen entfernen und einen ERl6ffel

(15—20 cm?®) sauberes Motordl in jeden
Zylinder geben. Den Motor mehrmals
durchdrehen, um das O} zu verteilen, dann
die Zundkerzen wieder einschrauben.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Durchdrehen des Motors muf der
Motorabstellschalter auf OFF stehen. Die
herausgeschraubten Zlindkerzen in ihre
Kerzenstecker einsetzen und erden, um Be-
schadigung des Zindsystems zu vermeiden.

79



80

Die Batterie ausbauen und an einem vor
Frosttemperaturen und direktem Sonnen-
licht geschiitzten Ort aufbewahren. Die
Batterie einmal im Monat langsam aufladen.
Das Motorrad waschen und trocknen. Alle
lackierten Flachen wachsen. Chromteile mit
Rostschutzo! bestreichen.

Die Reifen auf den empfohlenen Fulldruck
aufpumpen. Das Motorrad aufbocken, um
beide Rader vom Boden abzuheben.

Das Motorrad abdecken (kein Plastik oder
sonstige beschichtete Stoffe verwenden)
und in einem ungeheizten Raum, frei von
Feuchtigkeit und mit minimalen taglichen
Temperaturschwankungen abstellen. Das
Motorrad nicht in direktem Sonnenlicht
abstellen.

WIEDERINBETRIEBNAHME

1.

Das Motorrad aufdecken und reinigen. Das
Motorol wechseln, falls mehr als 4 Monate
seit Beginn der Stillegung vergangen sind.

Die Batterie gegebenenfalls laden. Die
Batterie einbauen.

Uberschiissiges Rostschutzdl vom Kraft-
stofftank ablassen. Den Kraftstofftank mit
frischem Benzin fullen.

Alle Kontrollen der Uberpriifung vor dem
Fahren (Seite 36) durchflhren. Das Motor-
rad mit niedrigen Drehzahien in einem
sicheren Fahrgebiet abseits vom Verkehr
probefahren.



TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN
Gesamtlange
Gesamtbreite
Gesamthdhe
Radstand
Bodenfreiheit

GEWICHT
Trockengewicht

ZULADUNG UND FUOLLMENGEN
Motorol

Kraftstofftank
Reservekraftstoff

Kahlsystem

Zahl der Sitzplatze
Zuldssiges Zuladungsgewicht

2 355 mm
760 mm
1125 mm
1 605 mm
140 mm

196 kg

2,8 ¢ nach Zerlegung
2,25 ¢ bei Ol- und Olfilterwechsel
9,0¢
1,9¢
1,6¢
Fahrer und Beifahrer
180 kg
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MOTOR

Bohrung und Hub
Verdichtungsverhaltnis
Hubraum
Zindkerze

Standard

Fiir kaltes Klima {unter 5°C)
Fur langeren Vollastbetrieb

Elektrodenabstand
Leerlaufdrehzahl

(Gl, Gl\, AR, SD, F,IT, ED)
Leerlaufdrehzahl (SW)

FAHRGESTELL UND FEDERUNG

Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag
Reifengrofle, vorne
ReifengroBe, hinten
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75,0 x 66,0 mm
9,2:1
583 cm?®

DPRBEA-9 (NGK)
X24EPR-U9 (ND)
DPR7EA-9 (NGK)
X22EPR-U9 (ND)
DPRYEA-9 (NGK)
X27EPR-U9 (ND)
0,8—0,9 mm

1100 = 100 min™" (U/min)
1 200 = 50 min~" (U/min)

35°

164 mm
110/90-19 67S
170/80-15 77S



KRAFTUBERTRAGUNG
Primaruntersetzung

Gangabstufung 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
Enduntersetzung
SLEKTRIK
Batterie
Lichtmaschine
3ELEUCHTUNG

Scheinwerfer (Fern-/Abblendlicht)
SchiuB-/Bremslicht
Blinklicht Vorn

Hinten
Instrumentenbeleuchtung
Leerlauf-Anzeigeleuchte
Blinker-Anzeigeleuchte
Fernlicht-Anzeigeleuchte
Kennzeichenleuchte

ICHERUNGEN

1,889
2,571
1,700
1,227
0,931
2,750

12V-8AH
0,345 kW/% 000 min™" {U/min)

12V —-60/55 W
12V—-5/21W x 2
12V—21W x 2
12V—21W x 2
12V —3,4W
12V—-1,7W

12V -1, 7w
12V—-1,7W
12V-—-5W

10Ax 6, 16 A
30 A (Hauptsicherung)
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HONDA
VT600C

USO E MANUTENZIONE

© HONDA MOTOR CO., LTD. 1988




AVVISO IMPORTANTE

* PILOTA E PASSEGGERO

Questa motocicletta & stata progettata per il trasporto del pilota e di un passeggero. Non superare
mai il massimo di capacita di carico indicata sull’etichetta d'informazioni dei pneumatici.

®* USO SU STRADA
Questa motocicletta é stata progettata per 'uso esclusivo su strada.

¢ LEGGERE CON ATTENZIONE IL MANUALE DI} ISTRUZIONI
Osservare scrupolosamente gli avvertimenti preceduti dalle indicazioni seguenti:

AATTENZIONE

indica una forte possibilita di gravi lesioni personali o di morte se I'istruzione non viene
rispettata.

AVVERTENZA:
Indica la possibilita di lesioni personali o danni alla motocicletta se l'istruzione nor
viene rispettata.

NOTA: Fornisce informazioni utili.

Questo manuale deve essere considerato come parte integrante della motocicletta, e la dev
accompagnare anche in caso di rivendita.



HONDA VT600C
MANUALE DI ISTRUZIONI

“utte le informazioni di questa pubblicazione si basano su quelle piu recenti relative al prodotto
lisponibili al momento dell’approvazione alia stampa. La HONDA MOTOR CO., LTD. si riserva il diritto
li apportare cambiamenti in qualunque momento senza preavviso e senza aicun obbligo da parte sua.
lessuna parte di questa pubblicazione pud essere riprodotta senza autorizzazione scritta.



BENVENUTO

La motocicletta costituisce la tua sfida a domare un mezzo meccanico e un‘avventura. Viaggi nel vento
collegato alla strada da un veicolo pronto pil di ogni altro a rispondere ad ogni tuo comando. A
differenza dell’automobile, esso non ti rinchiude in una gabbia metallica. E come con un aeroplano, il
controllo prima della guida e la regolare manutenzione sono fattori essenziali alla tua sicurezza. La tua
ricompensa € la liberta.

Per raccogliere questa sfida in tutta sicurezza e per godere completamente della tua nuova avventura
devi familiarizzarti completamente con questo manuale PRIMA Di GUIDARE LA MOTOCICLETTA.

Per qualsiasi riparazione, ricordati che il Concessionario Honda conosce meglio di tutti la tua
motocicletta. Se possiedi le conoscenze e ['attrezzatura necessarie, il Concessionario pud fornirti un
Manuale di Servizio Honda ufficiale, che pud aiutarti nell’operare i vari interventi di manutenzione e di
riparazione.

Ti auguriamo una guida piacevole e ti ringraziamo di aver sceltoc una Honda.

* In questo manualei vari Paesi sono indicati con i codici seguenti.

Gl | Germania SD | Svezia

Gll | Germania F | Francia

AR | Austria IT | Italia *G-1.....Tipo a potenza completa
SW | Svizzera ED | Europa *G-Il....Tipo a potenza limitata

e | e specifiche possono differire a seconda del Paese.



GUIDA DELLA MOTOCICLETTA
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SICUREZZA DI GUIDA

*

La guida della motocicletta richiede
precauzioni speciali da parte del
guidatore per la sua stessa incolumita.
Tenere a mente i punti seguenti prima
della guida:

REGOLE DI SICUREZZA

1.

N

Effettuare sempre i controlli precedenti la
messa in moto (pag. 34) prima di avviare i
motore. Questa precauzione evita spesso
incidenti e danni alla motocicletta.

La maggior parte degli incidenti & dovuta
all'inesperienza del guidatore. Per guidare la
matacicletta & obbligatorio essere titolari di
una patente. Non guidare senza esserne
muniti. MAI prestare la motocicletta ai
principianti.

3. Molti investimenti causati dagli automobi-

listi succedono perché I'autista non vede if
motociclista.

Guidare percid indossando una tenuta
facilmente visibile per contribuire ad evitare

gli incidenti:
® Indossare abiti dai colori vivaci o
riflettenti.

® Non guidare sul lato meno visibile degli
altri conducenti.

Rispettare scrupolosamente la segnaletica

stradale e le norme sul traffico.

® Molti incidenti sono causati dal supe-
ramento dei limiti di velocita. Rispettar- li
sempre e MAI correre ad una velocita
maggiore di quella permessa dalle
condizioni della strada.

® Segnalare sempre prima di un sorpasso,
una curva o un cambiamento di corsia.
Evitare le manovre improvvise per non
sorprendere gli altri guidatori.



5. Non farsi sorprendere dalle manovre improv-

vise di altri guidatori. Stare particolarmente
attenti ai crocevia, agli sbocchi d'autostrada
e agli ingressi e uscite dei parcheggi € delle
stazioni di servizio.

. Guidare sempre con entrambe le mani sul
manubrio e i piedi sui poggiapiedi. |l
passeggero deve tenersi aggrappato alla
motocicletta o al pilota con entrambe le mani
e tenere entrambi i piedi sui poggiapiedi.

EQUIPAGGIAMENTO PROTETTIVO

1.

La maggior parte degli incidenti motocicli-
stici mortali & dovuta a ferite alia te-
sta:portare SEMPRE il casco! Munirsi anche
di occhiali o visiera, stivali, guanti e
abbigliamento protettivo. Le stesse precau-
zioni sono necessarie per il passeggero.
Durante i1 funzionamento del motore
I'impianto di scarico raggiunge temperature
notevoli e, dopo il suo arresto, si raffredda
lentamente. Mai toccarne alcuna parte.
Indossare abiti che coprano completamente
le gambe.

Mai indossare vestiti che si possono impigli-
are nelle leve di comando, poggiapiedi,
catena della trasmissione o ruote.



MODIFICHE

AATTENZIONE

* Ogni modifica della motocicletta, o
rimozione dell’attrezzatura originale,
pud comprometterne la sicurezza ed
essere inoltre contraria alla legge.
Rispettare le leggi e norme in vigore.




CARICO E ACCESSORI

AATTENZIONE

*

Per prevenire eventuali incidenti, usare
la massima prudenza nell’aggiungere e
guidare con accessori e bagaglio.
L'aggiunta di accessori e bagaglio puo
ridurre la stabilita e le prestazioni della
motocicletta, nonché abbassare i limiti
di sicurezza durante 'uso. Mai guidare
{a motocicietta dotata di accessori ad
una velocita superiore ai 130 km/hr.
Questo limite massimo di velocita pud
inoltre essere ulteriormente ridotto
dall'installazione di accessori non
originali Honda, da un carico anomalo,
dai copertoni usurati, dalle condizioni
generali della motocicletta, della
strada e atmosferiche. Queste conside-
razioni possono essere d’aiuto per de-
cidere se & come equipaggiare la
motocicletta e sul modo di caricarla in
maniera sicura.

Carico

Il peso complessivo del guidatore, de! passeg-
gero, de! bagaglio e di eventuali accessori non
deve eccedere la capacitd massima di carico di
180 kg della motocicletta. Il solo bagaglio non
deve eccedere 20 kg.

1.

Mantenere il peso del bagaglio e degli
accessori in basso e il piu vicino possibile al
baricentro della moto. Distribuire il carico
uniformemente sui due lati per rendere
minimo ogni scompenso. Tener presente che
la manovrabilitad e la stabilitd della motoci-
cletta diminuiscono In proporzione alla
distanza del carico dal baricentro della
stessa.

Regolare la pressione dei pneumatici (pag.
27} e la sospensione posteriore (pag. 13)
secondo il carico e le condizioni di guida.



3. Per una tenuta di strada sicura, il carico e gli

accessori devono essere stabilmente anco-
rati. Controllare spesso che lo siano.

Non caricare in nessun caso con oggetti
voluminosi e pesanti il manubrio, la forcella
anteriore o il parafango. Cid potrebbe
compromettere la tenuta di strada della moto
e causare una risposta dello sterzo pitl lenta
del normale.

Accessori

Per questa motocicletta sono stati disegnati
accessori originali Honda appositi, che sono
stati collaudati su di essa. Non essendo la casa
in grado di controllare tutte le disponibilita del
mercato, ['utente & personalmente responsabile
della scelta, installazione ed uso di accessori
non originali Honda. Seguire in ogni caso i
consigli pratici forniti nel paragrafo “'Carico”, e
quelli seguenti:

1.

Controllare accuratamente che |'accessorio
non copra alcuna luce, non riduca la
distanza da terra e "angolo d'inclinazione in
curva, non limiti 'escursione delle sospensi-
oni e angolo di sterzata, e che non ostacoli
I'azionamento dei comandi.

Le carenature e i parabrezza di grandi
dimensioni installati sugli organi dello
sterzo, oppure quelli poco accuratamente
progettati o installati male, possono dar
luogo a forze di natura aerodinamica in
grado di compromettere la tenuta di strada
della motocicletta. Non si devono assoluta-
mente adottare carenature che possano ri-
durre il libero flusso dell'aria per il
raffreddamento del motore.



Gli accessori che alterano la posizione di
guida del pilota ostacolando l'accesso ai
comandi dei piedi e delle mani, possono
allungare i tempi di reazione durante
un’emergenza.

Non aggiungere apparecchiature elettriche
che eccedano la capacitd dellimpianto
elettrico della moto. Un fusibile bruciato
potrebbe altrimenti causare una pericolosa
perdita delle luci 0 di potenza del motore.
Questa motocicletta non é stata progettata
per trainare il sidecar o altri rimorchi. Il loro
impiego pud seriamente comprometterne la
manovrabilitd e sicurezza.

Qualsiasi modifica del circuito di raffredda-
mento pud causare surriscaldamenti del
motore o danneggiarlo seriamente. Non
modificare i parafiamma e non installare
accessori che possono ridurre il libero flusso
dellaria ai radiatari.



UBICAZIONE DELLE PART! Serbatoio di riserva del fluido
del freno anteriore
Spie e luci di indicazione

Tachimetro
Specchietto

. . . retrovisore destro
Specchietto retravisare sinistro

Commutatore delle
luci del faro anteriori O
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Leva del freno anteriore

Manopola del gas

- Interruttore del
eva della frizione faro anteriore

nterruttore del Tasto di avviamento
egnale di svolta

Clacson Tappo del serbatoio
del carburante



Filtro dell’'aria

Batteria

Ripostiglio portaoggetti Blocco dello sterzo

Poggiapiedi
Tappo e asta di livello
del serbatoio dell’olio
Poggiapiedi per il passeggero

Tappo del serbatoio di riserva

dell’anticongelante Pedale del freno




Gancio portaelmetto
Rubinetto del carburante

Interruttore dj accensione

Poggiapiedi per il passeggero
Poggiapiedi oggiapiedi per il passegg

Pedale del cambio Cavalletto laterale



STRUMENTI E INDICATORI

Gli indicatori e le spie luminosi sono raggruppati
tra gli strumenti. Le loro funzioni sono descritte
nelle tabelle delle pagine seguenti.

{1) Contachilometri parziale

(2) Tachimetro

{3) Contachilometri totalizzatore

(4) Contagiri

(5) Spia temperatura refrigerante

(6) Indicatore direzione

(7} Indicatore folle

(8) Indicatore abbaglianti

(9) Spia bassa pressione olio
(10) Indicatore cavalletto laterale
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Rif. No. Descrizione Funzione
4 Manopola azzeramento Azzera (0) l'indicazione del contachilometri parziale.
contachilometri parziale Girare la manopola nella direzione mostrata.
2 Tachimetro Indica la velocita della guida.
3 Contachilometri Indica i chilometri accumulati.
totalizzatore
4 Contachilometri parziale Indica i chilometri di un viaggio.
Si accende quando il liquido refrigerante supera la
temperatura normale d’esercizio.
Se la spia si accende durante la guida, arrestare il motore e
controllare il livello del refrigerante nel serbatoio
Spia temperatura d’espansione.
5 re‘:rlia e?anF:: (rossa) Leggere le pagg. 20 e 21 e non guidare 1a motocicletta
g finché non si & corretto il problema.
AVVERTENZA:
* Se si eccede la temperatura massima d’esercizio
si pud danneggiare seriamente il motore.
Indicatore direzione Lampeggia quando si usano i segnali di direzione.
Indicatore foile (verde) Si accende quando la marcia é in folle.
3 Indicatore abbaglianti Si accende quando si usano gl abbaglianti.
(biu)
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Rif. No.

Descrizione

Funzione

Spia bassa pressione olio
(rossa)

Si accende quando la pressione deli'olio motore ¢ al di
sotto defla gamma normalfe d’esercizio. Si deve accendere
quando si gira 'interruttore d'accensione suiia posizione
“QN” e il motore non gira. Si deve spegnere quando il
motore parte, eccettuato un occasionale lampeggiamento
vicino o al regime del minimo guando il motore & caldo.

AVVERTENZA
* Se si fa girare il motore con pressione d'olio
insufficiente lo si pudé danneggiare seriamente.

10

Indicatore cavalletto
laterale (ambra)

Si accende quando si abbassa il cavalletto laterale.
Parcheggiando la motocicletta, accertarsi che il cavalletto
laterale sia completamente abbassato; la luce dell'indica-
tore segnala soltanto I'attivazione del sistema di interru-
zione delf’accensione dei cavailetto lateraie (pag. 66).
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COMPONENTI PRINCIPALI (informazioni necessarie alla guida della

motocicletta)

AATTENZIONE

* Se non si effettuano i controlli prece-
denti la messa in moato (pag. 36) c'a
pericolo di gravi lesioni personali o
danni alla motocicletta.

SOSPENSIONE

Sospensione posteriore

L'ammortizzatore {1} & regolabile su sette
diverse posizioni per adeguarsi a diversi tipi di
carico o di condizioni di marcia.

Regolare gli ammortizzatori posteriori usando
una chiave a gancio.

Togliere il coperchio laterale sinistro.

La posizione 1 & per i carichi leggeri e le strade
in buone condizioni. Le posizioni da 2 a 7
aumentano la precarica della molla per una
sospensione posteriore pil rigida, e vanno usate
s si carica pesantemente la motocicletta.

(1) Ammortizzatore

13



AATTENZIONE

*

14

I gruppo dell’ammortizzatore posteri-
ore comprende ‘'unita d’'ammortizzazi-
one contenente azoto ad ailta
pressione. le istruzioni di questo
manuale si limitano esclusivamente
alla regolazione del gruppo dell’am-
mortizzatore posteriore. Non cercare
di smontare, staccare o riparare I'unita
di smorzamento, perché la sua
esplosione pud causare lesioni gravi.
L'esplosione dell’'unita di smorza-
mento, con pericolo di lesioni gravi,
pud verificarsi anche se la si fora o vi si
avvicina una fiamma.

La riparazione o l'eliminazione dell’u-
nita di smorzamento deve essere ope-
rata esclusivamente da un Conces-
sionario Honda autorizzato, oppure da
un meccanico specializzato in possesso
degli attrezzi speciali, dell’attrezzatura
di sicurezza e del Manuaie di Servizio
Honda ufficiale.

FRENI
Freno anteriore

Questa motocicletta & dotata di freni anteriori
idraulici a disco. Col consumarsi delle pasticche,
il livello del liguido freni cala per compensarne
automaticamente |'usura.

Non sono necessarie regolazioni, ma si devono
controllare periodicamente if liveflo del liquido e
'usura delle pasticche. |l circuito dei freni deve
essere controllato frequentemente per accertarsi
che non ci siano perdite di liquido. Se la corsa a
vuoto della leva di controllo diventa eccessiva
senza che le pasticche siano usurate oltre il
limite di usura indicato {pag. 71), la causa &
probabilmente dovuta alla presenza d’aria nel
circuito, che deve percio essere spurgato. Per
questo intervento di manutenzione rivolgersi ad
unh concessionario Honda autorizzato.

Livello del liquido freni:

AATTENZIONE

* Nl liquido freni pud causare irritazioni
Fare attenzione alla pelie e agli occhi
In caso di contatto, sciacquare com:
pletamente con acqua abbondante ¢
rivolgersi al medico se del liquido «
schizzato negli occhi.



Controllare che il livello del liquido sia al di
sopra del segno di livello minimo {5) con la
motocicletta mantenuta dritta.

Aggiungere liquido freni nel serbatoio ogni
volta che il livello si avvicina al segno di livello
minimo (5). Svitare le viti (1), e togliere il
coperchio del serbatoio (2), la piastra del
diaframma (3) ed il diaframma (4). Riempire il
serbatoio con LIQUIDO FRENI DOT 4 da una

1) Viti (5) Segno livello
'} Coperchio serbatoio minimao

}) Piastra del diaframma (6) Segno livello
-) Diaframma massimo

lattina sigillata fino al segno di livello massimo
{6). Rimettere a posto la membrana e il coper-
chio. Serrare saldamente le viti.
AVVERTENZA:

* Usando il liquido freni, fare attenzione
alle parti di plastica e a quelle
verniciate, perché pud rovinarle.

Per non spandere liquido freni al
momento di aggiungerlo, accertarsi
che il serbatoio sia orizzontale prima di
toglierne il tappo.

* Usare soltanto liquido freni DOT 4 da
una lattina sigillata.

Fare molta attenzione che conta-
minanti quali sporco e acqua non en-
trino nel serbatoio del liquido freni.
Altri controlli:

Accertarsi che non ci siano perdite di liquido
freni. Controllare che le tubazioni e gli organi di
unione non presentino segni di usura o crepe.
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Freno posteriore

Regolazione dell'altezza del pedale:

it bulfone di arresto (1) serve aiia regolazione

dell'altezza del pedale. Allentare il controdado

(2) e girare il bullone di arresto. Serrare il

controdado.

Regolazione del freno:

1. Appoggiare la motocicletta sul cavalletto
laterale.

2. Misurare la distanza di spostamento del
pedale del freno posteriore (3) prima che il
freno entri in azione. La corsa a vuoto deve
essere di:

20—30 mm.

(1) Bulione arresto
(2) Controdado

16

(3) Pedale freno
posteriore

Se & necessario regolarla, girare il dado di
registro del freno posteriore (4).

(A) Per ridurre la corsa
a vuoto

(B) Per aumentare la
corsa a vuoto

(4) Dado registro



3. Azionare diverse volte il freno e controllare
che la ruota giri liberamente quando lo si
rilascia.

NOTA:

* Accertarsi che lo scasso del dado di registro
sia assestato sul perno del braccetto di
azionamento freno.

Se non si riesce ad ottenere la regolazione
corretta con questo procedimento, rivolgersi
ad un concessionario Honda autorizzato.
Altri controlli:

Accertarsi che il braccetto di azionamento freno,
a molla e gli organi di unione siano in buone
sondizioni.

17



FRIZVONE

La regolazione della frizione potrebbe essere
necessaria se il motore si arresta guando si
ingrana la marcia o se tende a strisciare, oppure
se la frizione slitta causando un ritardo d’acce-
lerazione rispetto alla velocitd del motore. Le
regolazioni di entitd minore possono essere op-
erate col registro del cavo della frizione (4) della
leva (1).

La corsa a vuoto normale della leva della frizione
é di:

10—20 mm

10—20 mm

(1) Leva frizione

18

1. Rovesciare il parapolvere (2) di gomma.

Allentare il controdado (3) e girare il registro
(4). Serrare il controdado (3) e controllare la
regolazione.

2. Se il registro & avvitato quasi del tutto o non

& possibile ottenere la corsa a vuoto corretta,
allentare il controdado (3) e girare comple-
tamente il registro del cavo (4). Serrare il
controdado (3) e rimettere in posizione il
parapolvere.

(2) Parapolvere

(3) Controdado

(4) Registro cavo
frizione

{A) Per aumentare la
carsa a vuoto

(B) Per ridurre la
corsa a vuoto



3. Allentare il controdado (6) all’altra estremita
del cavo. Girare il dado di registro (5) in
modo da ottenere la corsa a vuoto prescritta.
Serrare il controdado (6) e controllare la
regolazione.

1. Awviare il motore, schiacciare la leva della
frizione e ingranare la marcia. Accertarsi che
il motore non si arresti e che non strisci.
Rilasciare gradualmente la ieva della frizione
e aprire il gas. La motocicletta deve partire
dolcemente e accelerare gradualmente.

) Dado registro
} Controdado

(A) Per aumentare la
corsa a vuoto

(B) Per ridurre la
corsa a vuoto

NOTA:

* Se non ¢ possibile ottenere la regolazione
corretta o se la frizione non funziona normal-
mente, rivolgersi ad un concessionario
Honda autorizzato.

Altri controlii:

Controltare che il cavo della frizione non sia

schiacciato o usurato e che non si blocchi o non
funzioni. Lubrificare il cavo della frizione con un
lubrificante per cavi reperibile sul mercato per
evitarne 'usura prematura e la corrosione.
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LIQUIDO REFRIGERANTE

Raccomandazioni riguardo ai liquido
refrigerante

L'utente deve mantenere in modo appropriato il
liguido refrigerante per evitarne il conge-
lamento, il surriscaldamento e la corrosione.
Usare un liguido antigelo al glicole etilenico di
alta qualitad contenente inibitori di corrosione
specialmente raccomandati per !'impiego nei
motori in alluminio. (LEGGERE L'ETICHETTA
DELLA LATTINA DELL'ANTIGELO.)

AVVERTENZA:

* Usare soltanto acqua potabile con
pochi minerali o acqua distillata per la
soluzione antigelo. Un’acqua ad alto
contenuto di minerali o sale potrebbe
rovinare il motore in alluminio.

20

La motocicletta ha ricevuto in fabbrica una
miscela al 50/50 di antigelo e acqua. Questa
miscela & raccomandata per la maggior parte
delle temperature di funzionamento e fornisce
una buona protezione contro la corrosione. Una
concentrazione maggiore di antigelo riduce le
prestazioni del circuito di raffreddamento ed &
raccomandata soltanto nel caso che sia neces-
saria una protezione supplementare contro il
freddo. Una miscela del 40/60 (40% di
antigelo) non produce la protezione adeguata
contro la corrosione. Alle temperature sotto lc
zero, controllare freguentemente il circuito d
raffreddamento aggiungendo, se necessario
una concentrazione maggiore di antigelo (finc
ad un massimo del 60%).



ontrollo
serbatoio di riserva si trova dietro il coperchio
aterale destro. Togliere il coperchio laterale

lestro. o ]
;ontroliare il livello del liquido refrigerante nel

erbatoio d'espansione (1) col motore alla sua
>mperatura normale d’'esercizio e la motoci-
letta dritta. Se il livello del liquido & al di sotto

1) Serbatoio d’espansione

2) Segno di livello “"UP"’

3) Segno di livello *'LOW"’

4) Tappo del serbatoio d’espansione

del segno di livello ““"LOW’’ (3), togliere il tappo
del serbatoio d’espansione (4) e aggiungere
miscela refrigerante fino al segno di livello
““UP"" (2). Non togliere il tappo del radiatore.

AATTENZIONE

* Non togliere il tappo del radiatore
quando il motore é caldo, perché il
refrigerante & sotto pressione e pud
causare ustioni.

* Tenere lontane le mani e i vestiti dalla
ventola di raffreddamento, perché puo
avviarsi automaticamente.

Se il serbatoio d’espansione & vuoto, oppure se
la perdita di liquido refrigerante & eccessiva,
controllare se ci sono perdite e rivolgersi ad un
concessionario Honda autorizzato per la

riparazione.
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CARBURANTE

Rubinetto manuale del carburante

La leva manuale {1} del carburante si trova sot-
to il lato sinistro del serbatoio del carburante.
Posizionarlo su “ON’" per il normale funziona-
mento, oppure su “"RES” quando si comincia a
finire I'alimentazione principale. La posizione
“OFF"” serve soltanto all'immagazzinamento per
un tempo prolungato o durante gli interventi di
manutenzione dei componenti del circuito del
carburante.

Alimentazione/interruzione automatica
del carburante

Quando il rubinetto del carburante si trova sulla
posizione “ON” (o “RES"), il carburante rag-
giunge i carburatori soltanto quando si avvia il
motore o se esso sta girando. Un apposito
diaframma nella pompa del carburante inter-
rompe il flusso del carburante stesso quando it
motore & fermo.

Riserva

Quando I'alimentazione principale finisce, girare
il A rubinetto del carburante sulla posizione
“RES". Fare rifornimento al piu presto possibile
dopo aver girato il rubinetto su “"RES”, e posi-
zionare poi di nuovo il rubinetto su “ON". La
riserva é di: 1,9 litri
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AATTENZIONE

* Per evitare di finire la benzina con ur
conseguente arresto improvviso ir
mezzo al traffico, imparare a girare i
rubinetto del carburante durante I:
guida della motocicletta.

OFF

(1) Rubinetto del carburante



Serbatoio del carburante

La capacita del serbatoio del carburante, riserva
compresa, ¢ di:
9,0 litri

Per aprire il tappo del serbatoio del carburante
(1), infilare la chiave d'accensione (2) e girarla
in senso orario. 1l tappo si rialza e pud essere
toito. Per chiudere il tappo del serbatoio del
carburante, allineare il dispositivo di chiusura
del tappo con la cava sul coilo del foro di
mmissione. Spingere il tappo nel foro di
mmissione finché si chiude con uno scatto.
sfilare la chiave. Usare benzina con poco o
ienza piombo e con un numero di ottano pari a
)1 o superiore.

AVVERTENZA:

Se guidando ad una velocita costante
con un carico normale il motore batte
in testa, cambiare la marca di benzina.
Se il battito in testa persiste, rivolgersi
ad un concessionario Honda autoriz-
zato. Cio & un dovere dell'utente e la
sua non ottemperanza viene conside-
rata un danno causato dall’abuso delia
motocicletta, e come tale non ¢
coperto dalla Garanzia Limitata.

(1) Tappo serbatoio
carburante
(2) Chiave accensione

(3) Collo foro
immissione
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AATTENZIONE

* La benzina é estremamente infi-
ammabile e, in determinate condizioni,
esplosiva. Lavorare in un locale ben
ventilato e col motore spento. Non
fumare e non permettere fiamme o
scintille nella zona di lavoro o dove c’é
della benzina.

Non riempire eccessivamente il serba-
toio (la benzina non deve arrivare al
collo del foro di immissione (3)). Dopo
il rifornimento, accertarsi di aver
chiuso saldamente il tappo del serba-
toio.

Fare attenzione di non rovesciare della
benzina durante il rifornimento. La
benzina uscita o il suo vapore potreb-
bero infiammarsi. Se si & sparsa della
benzina, accertarsi che l'area circos-
tante sia asciutta prima di accendere il
motore.

Evitare contatti ripetuti e prolungati
con la pelle e di respirare i vapori della
benzina. TENERE FUQRI DALLA POR-
TATA DEI BAMBINI.
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Benzina contenente alcool

Se si desidera usare una benzina contenente
alcool (gasolina), sceglierne una con un
numero di ottano almeno pari a quello
raccomandato dalla Honda. Ci sono due tipi di
“gasolina’”: uno contenente alcool etilico e
[altro alcool metilico. Non si deve usare una
benzina contenente oltre it 10% di alcool etilico.
Non usare benzina contenente alcool metilico, o
di legno, che non contenga anche cosolventi e
inibitori di corrosione per I'alcool metilico. Non
usare mai una benzina contenente oltre il 5% di
alcool metilico, anche se contiene cosolventi e
inibitori di corrosione.

NOTA:

* | danni al circuito del carburante e i problemi
riguardanti le prestazioni del motore causati
dall’'uso di benzine contenenti alcool non
sono coperti dalla garanzia. La Honda non
pué approvare o meno l'uso di benzine
contenenti alcool metilico, perché i dati sulla
loro idoneitd sono ancora incompleti.



NOTA:

*

Prima di fare rifornimento presso una
stazione di servizio che non si conosce,
cercare di scoprire se la benzina che vende
contiene alcool e, in caso affermativo, di che
tipo e in che percentuale. Se si notano effetti
negativi di funzionamento durante I'uso di
una benzina contenente alcool o che si
pensa contenga alcool, sostituirla con
un‘altra che si & certi non contenga alcool.
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OLIO MOTORE
Controllo del livello dell’olio motore

Controllare il livello dell’'olio motore ogni giorno
prima di guidare la motocicletta. 1l livello deve
essere mantenuto tra i segni di livello massimo
(2) e minimo (3) dell'astina (1).
. Avviare il motore e lasciarlo girare al minimo
per alcuni minuti. Accertarsi che ia spia rossa
di bassa pressione olio si spenga. Se rimane
accesa, spegnere immediatamente il motore.

2. Arrestare il motore e mantenere la motoci-
cletta dritta su un terreno piano e solido.

3. Dopo alcuni minuti, togliere il tappo/astina
del foro d’immissione olio, pulire I'astina e
reinserirla senza avvitare il tappo. i livello
dell'olio deve essere tra i segni di livello
massimo e minimo deil’astina.

4. Se necessario, aggiungere {'olio raccoman-
dato fino al segno di livello massimo (pag.
52). Non superare il livello massimo.

5. Rimettere a posto il tappo/astina del foro
immissione olio. Controllare che non ci siano
perdite d'olio.
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AVVERTENZA:

*

Se si fa girare il motore con olia mo-
tore insufficiente lo si pud danneggiare
seriamente.

(1) Tappo/astina foro immissione olio
(2) Segno livello massimo
(3) Segno livelio minimo



PNEUMATICI

La corretta pressione di gonfiaggio e
indispensabile per ottenere il massimo di
stabilita, comfort di marcia e per una tunga vita
Jei pneumatici. Controllare frequentemente la
oressione di gonfiaggio dei pneumatici e, se
1ecessario, ripristinarla al valore prescritto.

\NOTA:
La pressione dei pneumatici deve essere

controllata ““a freddo”, e cioé prima deif'uso
del mezzo.

Selezionare i pneumatici di ricambio corretti
secondo le specifiche seguenti.

Anteriore: Posteriore
Dimensioni pneumatici 100/80-19 170/80-15
57S 778

3ressione 3 Solo pilota 200 (2,0) 200 (2,0)
"fdd° P2 [piiota e 200 (2,00 | 250 (2,5)

9/em®) passeggero
viarca pneumatici

BRIDGESTONE L309 G540

DUNLOP F24 K555

Controllare che nei pneumatici non ci siano tagli
e chiodi od altri oggetti appuntiti conficcati. Nel
caso che ci fossero danni, rivolgersi ad un
concessionario Honda autorizzato per la
sostituzione dei pneumatici o delle camere
d‘aria forate.
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AATTENZIONE

*

28

Non cercare di rappezzare un pneuma-
tico o una camera d’aria danneggiati.
perché si potrebbero compromettere
I'equilibratura e la sicurezza delle
ruote.

L'errato gonfiaggio dei pneumatici
causa [‘'usura anormale del battistrada
e crea seri pericoli nell’'uso della moto.
Una pressione insufficiente puo
causare lo slittamento del pneumatico
sul cerchione, oppure addirittura il suo
distacco, con conseguente perdita di
controllo del mezzo.

L‘'uso della moto con pneumatici
eccessivamente usurati é pericoloso e
compromette la loro aderenza alla
strada e la manovrabilita del mezzo.
L'uso di pneumatici diversi da quelli
indicati sull’etichetta d’'informazioni
dei pneumatici pud avere effetti nega-
tivi sulla tenuta di strada.

Sostituire i pneumatici prima che Ja profondita

de!l Dbattistrada al

centro del pneumatico

raggiunga il limite di usura seguente:

Profondita minima battistrada

Anteriore:

1,5 mm

Posteriore:

2,0 mm




COMPONENTI SINGOLI ESSENZIALI

INTERRUTTORE D'ACCENSIONE

L’interruttore di accensione {1) & ubicato sulla
parte anteriore del coperchio laterale sinistro.

(1) Interruttore accensione

Posizione chiave

Funzione

Rimozione chiave

P (parcheggio)

Per parcheggiare la motocicletta vicino al traffico.
1l fanale posteriore e la luce di posizione sono
accesi, ma tutte le altre luci sono spente. |l
motore non puo essere avviato.

La chiave pud
essere sfilata.

OFF

{I motore e le luci non possono funzionare.

La chiave pud
essere sfilata.

ON

Luci e motore possono funzionare.

La chiave non pud
essere sfilata.
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CONTROLLI SUL MANUBRIO DESTRO
Interruttore di arresto del motore

Linterruttore di arresto del motore (1) sitrovaa
fianco della manopola di comando gas. Quando
esso si trova sulla posizione “RUN" il motore
funziona. Quando invece si trova sulla posizione
“OFF” i} motore non funziona. Questo interrut-
tore serve principalmente da interruttore di
sicurezza o d'emergenza e va hormalmente
lasciato sulla posizione “"RUN".

Interruttore deile luci del faro

L'interruttore delle luci del faro (3) ha tre
posizioni: “H", “P" e “OFF", contrassegnata da
un puntino rosso alla sinistra della "P".

H:  Faro, fanale posteriore, luce di
posizione e luci degli strumenti
accesi.

P: Luce di posizione, fanale
posteriore e luci degli strumenti
accesi.

OFF (puntino): Faro, fanale posteriore, fuce di
posizione e luci degli strumenti
spenti.
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Pulsante d’avviamento

I tasto di avviamento (2) si trova sotto l'inter-
ruttore del faro anteriore {3). Quando si preme
il puisante d’avviamento, il motorino d’av-
viamento fa girare il motore. Vedere dalla pag.
37 il paragrafo ““Procedura d’avviamento’’

(1) Interruttore arresto motore
(2) Pulsante avviamento
(3) Interruttore luce faro



CONTROLLI SUL MANUBRIO SINISTRO
Commutatore delle luci del faro (1)
Selezionare la posizione “HI” per selezionare gli
abbaglianti e quella “LO" per selezionare gli
anabbaglianti.
Interruttore del segnale di direzione (2)
Spostare linterruttore sulla posizione "L per
iegnalare la svolta a sinistra e sulla posizione
‘R"” per segnalare la svolta a destra. Premerlo
er spegnere il segnale di direzione.
ulsante dell’avvisatore acustico (3)
remere il pulsante per azionare il segnalatore .
custico. (1) Commutatore luci faro
(2) Interruttore segnale direzione
(3) Pulsante avvisatore acustico
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CARATTERISTICHE
(Non necessarie per la guida)

BLOCCAGGIO DELLO STERZO

La serratura dello sterzo (1) si trova sul cannotto
di sterzo.

Per bloccare lo sterzo:

(Modelio SW, ED, F, AR, IT)

Girare completamente il manubrio a sinistra,
infilare la chiave nella serratura, girarla in senso
orario e sfilarla.

(1) Serratura sterzo {SW, ED, F, AR, IT)
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{(Modello Gl, G, SD)

La serratura dello sterzo (1) si trova sul piantone
di sterzo. Girare completamente il manubrio a
sinistra, infilare la chiave dello sterzo nella
serratura, girarla di 60" a sinistra e spingere
completamente in dentro la serratura. Girare la
chiave nella sua posizione originale e sfilarla.
Per sbloccare lo sterzo usare il procedimento
inverso di bloccaggio.

{1) Serratura sterzo (G}, GllI, SD)



PORTACASCO

Il portacasco (1) si trova sul lato sinistro, sotto
la sella. Inserire la chiave di accensione (2) e
ruotarla in senso orario per aprire il portaelmet-
to. Agganciare !'elmetto sull’apposito perno
(3) e spingere poi il perno in dentro.

AATTENZIONE

* Il portacasco serve alla sicurezza del
casco quando si parcheggia Ila
motocicletta. Non guidare col casco
attaccato al portacasco; esso potrebbe
interferire con la guida e causare la
perdita di controllio del mezzo. (1) Portacasco

(2) Chiave accensione
(3) Gancio casco
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COPERCHIO LATERALE

Per togliere i coperchi laterali destro e sinistro
(1), estrarre le prese sporgenti (2} e tirare poi il
coperchio laterale dolcemente verso il basso
per sganciare le linguette (3).
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(1) Coperchio laterale
(2) Prese sporgenti
(3} Linguette



Scomparto dei documenti

Lo scomparto dei documenti (1) si trova dietro
il coperchio laterale destro.

Questo manuale di istruzioni ed altri eventuali
documenti devono esere conservati in questo
alloggiamento.

Quando si procede al lavaggio della motociclet-
ta, fare attenzione a non inondare di acqua
questa zona.

{1) Scomparto dei documenti
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GUIDA

CONTROLLI PRECEDENTI LA MESSA IN
MOTO

AATTENZIONE

* Se non si effettuano i controlfi
precedenti la messa in moto c'é
pericolo di gravi lesioni personali o
danni alla motocicletta.

Controllare ogni giorno la motocicletta prima di

avviare il motore. | controlli elencati richiedono

soltanto afcuni minuti e a lungo andare fanno
risparmiare tempo, denaro e possono anche
salvare la vita del pilota.

1. Livello olio motore—Aggiungere olio motore
se necessario {pag. 26). Controllare che
non ci siano perdite.

2. Livello carburante—Fare rifornimento se
necessario (pag. 23). Controllare che non ci
siano perdite.

3. Livello fiquido refrigerante—Aggiungere
liquido refrigerante se necessario.
Controllare che non ci siano perdite (pag.
20—21).

4. Freni anteriore e postetiore—Controllarne il
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funzionamento; accertarsi che non ci siano
perdite di liquido freni. Regolare la corsa a
vuoto se necessario {pag. 14—17).

. Pneumatici—Cantrollarne le condizioni e il
gonfiaggio (pag. 27 —28}.

6. Catena di trasmissione — Verificarne le
condizioni ed il fasco (vedi pag. 59—60).
Regolare e lubrificare se necessario.

7. Manopola di comando gas—Controllare che
si apra e richiuda scorrevolmente in tutte le
posizioni dello sterzo.

8. Luci e avvisatore acustico—Controllare che
il faro, it fanale posteriore/luce dello stop,
segnali di direzione e l'avvisatore acusticc
funzionino correttamente.

9. Interruttore di arresto motore—Controliare
che funzioni correttamente {(pag. 30).

10.Sistema di interruzione di corrente de
cavalletto laterale-Controllare che funzion
correttamente (vedi pag. 66).

Correggere ogni condizione anormale prim

della guida. Se non si ¢ in grado di farlo da sol

rivolgersi ad un concessionario Honda autotiz
zato.



AVVIAMENTO DEL MOTORE

3

Questa motocicletta e dotata di un sistema
di disattivazione automatica deil'accen-
sione collegata atl cavalletto laterale. Se
questo cavalletto & abbassato il motore non
pud essere avviato a meno che la trasmis-
sione non sia in folle. Se il cavalletto &
sollevato il motore pud essere avviato con il
cambio in folle, o con il cambio inserito e la
feva della frizione tirata. Se il motore viene
avviato con il cavalletto laterale abbassato,
si spegne comunque non appena si ingrana
fa marcia.

LWATTENZIONE

Mai far girare il motore in un ambiente
chiuso, perché i gas di scarico conten-
gono monossido di carbonio velenoso
che puo far perdere i sensi e causare
morte.

OTA:
Non usare il motorino eiettrico d’avviamento
per piu di 5 secondi alla volta. Rilasciare il
pulsante d'avviamento per circa 10 secondi
prima di premerio di nuovo.

Preparativi

Prima di avviare il motore, infilare la chiave,
girare l'interruttore d'accensione sulla posizione
“ON" e controllare che:

la marcia sia in folle (spia del folle accesa).
interruttore di arresto del motore si trovi
sulla posizione “RUN".

la spia rossa di bassa pressione dell’olio sia
accesa.
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Procedura di avviamento

1.

Se si & a motore freddo, estrarre la
manopola dell’aria {1) sulla posizione com-
pletamente aperta (A).

Premere il pulsante d'avviamento.

Scaldare il motore aprendo e chiudendo la
manopola di comando gas finché gira
normalmente con lo starter chiuso.

{1) Manopola dell’aria
(A) Completamento operta
(B) Completamento chiusa
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VERTENZA:

La spia rossa di bassa pressione
dell’'olio (2) si deve spegnere alcuni
secondi dopo l'avviamento del motore.
Se essa rimane accesa, spegnere im-
mediatamente il motore e controllare i'
livello dell’'olio motore. Se si fe
funzionare il motore con una pressione
dell’olio insufficiente Ilo si puc
danneggiare seriamente.

Spia bassa pressione olio



Motore ingolfato

Se dopo diversi tentativi il motore non parte,
potrebbe essere ingolfato da un eccesso di
carburante. Per liberare il motore ingolfato,
girare l'interruttore di arresto del motore sulla
posizione "OFF” e spingere in avanti la leva
dello starter sulla posizione di chiusura
completa (B). Aprire completamente la
manopola di comando gas e far girare il motore
per 5 secondi. Aspettare 10 secondi, girare
‘interruttore  di  arresto del motore sulla
yosizione “ON" e seguire la procedura del
»aragrafo '’ Avviamento del motore’’ {pag. 37).

RODAGGIO

Durante i primi 1.000 km, evitare di aprire
completamente la manopola di comando gas e
mai sforzare il motore. Non guidare alla stessa
velocitd per lunghi periodi di tempo.

Durante il rodaggio iniziale, le nuove superfici
sono a contatto le une con le altre e si
consumano rapidamente.

Il rodaggio di 1.000 km & progettato per com-
pensare questa usura minore. Un rodaggio ese-
guito con cura assicura un’eccellente durata di
servizio e le prestazioni ottimali del motore.
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GUIDA

AATTENZIONE

*

N

-

Rileggersi il paragrafo ‘‘Sicurezza di
guida’’ (pag. 12—14) prima della par-
tenza.

Accertarsi che il cavalletto laterale si sia
rialzato completamente prima della
partenza.

OTA:

Controllare il funzionamento de! meccani-
smo del cavalletto laterale. (Leggere il
capitolo "PROGRAMMA DI MANUTENZ!-
ONE”’ a pag. 45 e la spiegazione "CAVAL-
LETTO LATERALE’ a pag. 66.)

Scaldare il motore.

Mentre il motore gira al minimo, schiacciare
la leva della frizione e ingranare la prima
abbassando il pedale del cambio.

Rilasciare lentamente la leva della frizione
aumentando gradualmente la velocita. La
buona coordinazione di queste due azioni
assicura una partenza dolce.

Quando la motocicletta ha acquistato una
accelerazione uniforme, ridurre la velocita
del motore, schiacciare di nuovo la leva della
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frizione e ingranare la seconda rialzando il
pedale del cambio. Ripetere questo procedi-
mento per tutte le altre marce.

Coordinare I'azione del gas e dei freni per
una decelerazione uniforme.

. Azionare contemporaneamente entrambi i

freni anteriore e posteriore, senza esercitare
una forza tale da bloccare le ruote, perché
altrimenti si riduce !'efficienza della frenata e
il controllo della motocicletta diventa
difficile.




FRENATA

1.

Per la frenata normale, azionare gradual-
mente entrambi i freni anteriore e posteriore
scalando le marce secondo la velocita della
motocicletta.

Per la decelerazione massima, chiudere la
manopola di comando gas e azionare
energicamente entrambi i freni anteriore e
posteriore. Staccare la frizione prima
dell’arresto della motocicletta.

AATTENZIONE

Se si aziona soltanto il freno anteriore
o quello posteriore si riduce notevol-

mente l'efficacia della frenata. Una
frenata troppo brusca potrebbe
causare il bloccaggio deile ruote

riducendo la stabilita della moto.
Qgni volta possible, ridurre la velocita
o frenare prima di una curva; se si
chiude ta monopola di comando gas o
se si frena in curva le ruote potrebbero
slittare riducendo il controilo del
mezzo.

*

Guidando sul bagnato o sotto la
pioggia, oppure su strade dissestate, la
monovrabilita e la capacita di
arrestarsi della moto si riducono. Tutte
le manovre del pilota devono allora
essere naturali e dolci. Le brusche ac-
celerazioni, frenate e svolte possono
causare la perdita di controllo del
mezzo. Per motivi di sicurezza, usare la
massima prudenza frenando, accele-
rando e svoltando.

Percorrendo un lungo tratto in discesa
ripida, frenare usando la compressione
del motore scalando le marce con 'uso
intermittente di entrambi i freni. Se si
usano continuamente i freni si pud
causare un surriscaldamento e ridurre
I'efficienza della frenata.

Non guidare sul freno. In altre parole,
non azionare il pedale del freno se non
si intende frenare. In caso contrario si
usura eccessivamente il freno danneg-
giandolo o causandone la perdita per
surriscaldamento. La luce dello stop
potrebbe inoltre confondere gli altri
utenti della strada.
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PARCHEGGIO

1.

2.

Dopo l'arresto della motocicletta, mettere la
marcia in folle, girare il rubinetto del
carburante sulla posizione “"QFF”, girare il
manubrio completamente a sinistra, posizio-
nare l'interruttore d'accensione su “OFF” e
sfilare la chiave.

Parcheggiandola, appoggiare la motocicletta
sul cavalletto laterale.

AVVERTENZA:

*

Parcheggiare la motocicletta su un ter-
reno piano e solido per evitare che si
rovesci.

Parcheggiando su un terreno in pen-
dio, rivolgere la motocicietta verso la
salita per evitare che scivoli dal
cavalletto laterale rovesciandosi.
Bloccare lo sterzo per prevenire i furti (pag.
32).
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NOTA:

*

Arrestandosi per poco tempo vicino al
traffico di notte si puo girare l'interruttore
d'accensione sulla posizione “P” e sfilare la
chiave. Cio fa accendere il fanale posteriore
per rendere visibile la motocicletta. Fare perd
attenzione che la batteria si scarica se si
lascia a lungo linterruttore d’accensione
sulla posizione “P”.



SUGGERIMENTI CONTRO | FURTI

1. Bloccare sempre lo sterzo, e non lasciare
mai la chiave inserita nella serratura. Cid
pud sembrare elementare, ma la gente ha la
tendenza a dimenticare.

2. Le informazioni sulla registrazione della mo-
tocicletta devono essere sempre accurate e
aggiornate.

3. Parcheggiare sempre la motocicletta nel ga-

rage chiuso, se possibile.

Usare dispositivi antifurto di buona qualita.

Scrivere il proprio nome, indirizzo e numero

di telefono in questo manuale di istruzioni e

conservare il manuale nella motocicletta.

Spesso la motocicletta viene identificata

grazie alle informazioni scritte sul manuale

trovato ancora nella motocicletta.

IOME:
\DIRIZZO:

[UTRFEN

ELEFONO NO.:
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MANUTENZIONE

® (Quando & necessario un intervento di servizio tener presente che i concessionari Honda autorizzati
conoscono meglio di tutti la motocicletta e che sono perfettamente attrezzati per la sua
manutenzione e riparazione. La manutenzione pud anche essere affidata alle officine specializzate
che la eseguono regolarmente, oppure la maggior parte degli interventi pud essere effettuata dal
proprietario della motocicletta, purché sia tecnicamente qualificato e disponga dell’attrezzatura e
dei dati di servizio necessari.

® Queste istruzioni si basano sul fatto che la motocicletta venga impiegata esclusivamente per gli
scopi per cui & stata progettata. |l suo uso a velocitd molto sostenute o in condizioni anormali, come
in luoghi eccessivamente bagnati o polverosi, necessita interventi di manutenzione pid frequenti di
quelli specificati nel PROGRAMMA DI MANUTENZIONE. Per 'uso pit conforme alle proprie
necessita rivolgersi ad un concessionario Honda autorizzato.
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PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

Gli interventi seguenti richiedono una certa conoscenza tecnica. Alcuni (soprattutto quelli con-
trassegnati da * e * *} richiedono una conogscenza tecnica maggiore e attrezzi speciali. Consultare un
concessianario Honda autorizzato, Effettuare il controllo di pre-corsa ad ogni scadenza prevista dal
programma di manutenzione.

I: CONTROLLARE E PULIRE, REGOLARE, LUBRIFICARE O SOSTITUIRE SE NECESSARIO

C: PULIRE R: SOSTITUIRE A: REGOLARE L: LUBRIFICARE

FREQUENZA |OUELLOCHESI = LETTURE DEL CONTACHILOMETRI (NOTA (1]
PER x1.000km| 1 | 6 | 12 ] 18 | 24 | 30 | 36
PRIMO § ST ooomi|06 ] 4 | 8 | 12 | 76 | 20 | 24 Ve
ELEMENTO NOTA MES! 6 [ 12 {18 [ 24 | 30 | 36 | a'pag.
* [LINEA D! ALIMENTAZIONE DEL CARBURANTE i ) 1
~[FUNZIONAMENTO DELLA FARFALLA I i 1 58
~|ARIA DEL CARBURATORE | i | J——
FILTRO DELL'ARIA NOTA 2 R R 50
SPURGO DEL CARTER NOTA 3 clclclelelc 51
CANDELE VR | T R | 1| R |86-57
*JGIOCO VALVOLE | 1 1 [
OLIO MOTORE R R R R | 26-52
FILTRO DELL'OLIC MOTORE R R R R | 5355
~|SINCRONIZZAZIONE DEL CARBURATORE i ! 1 T —
+|VELOCITA DEL CARBURATORE AL MINIMO i N EEE 0 59
LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO DEL MOTORE | NOTA 4 I i I [ 20-21
“TSISTEMA DI RAFFREDDAMENTO ! ! [ —
“TSISTEMA DI RIFORNIMENTO | | P

| SECONDARIO DELL'ARIA NOTA 5
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QUELLOCHESI wp

FREQUENZA |QUELLO CHESI LETTURE DEL cowmcumgmemt INOTA (1))
PER x1.000km[ 1 [ 6 T12 182430736
PAMO & 37000 mi| 0.6 ] 4 | 8 | 12 | 16 | 20 | 24 | )
ELEMENTO Vedi
NOTA MESI 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36 | apag.
CATENA Di TRASMISSIONE [, L OGNi 1.000 km 6064
FLUIDO DE) FRENI NOTA 4 1 | R | | R 14-15
USURA GANASCE/PASTICCHE FRENG NN NEESE
SISTEMA FRENANTE \ | | | 14—17
*[INTERRUTTORE DELLA LUCE DI STOP i i 1 77
* | CORRETTEZZA DELLA POSIZIONE FARO ANTERIORE | | | —
SISTEMA DELLA FRIZIONE ! | 1 | | | | 16-17
CAVALLETTO LATERALE i ] 1 66
[ SGSPENSIONI i i [ 65
* | DADI, BULLONI, ALTRI ELEMENT! DI FISSAGGIO | ! | | —
F *[ROUTE £ PNEUMATICI BN
[ CUSCINETTI DELLA TESTATA DELLO STERZO 1 1 i 1
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Questi interventi devono essere effettuati da un concessionario HONDA autorizzato, a meno che ['utente non disponga della at
trezzatura, dati di servizio e preparazione tecnica necessari. Riferirsi al manuale d’officina HONDA.
Per motivi di sicurezza si raccomanda di fare effettuare questi interventi ESCLUSIVAMENTE da un concessionario HOND;

autorizzato.

Sostituire ogni 2 anni, o agli intervalli indicati dal contachilometri, secondo la condizione che si verifica per prima.

NOTA:

1. Per percorrenze chilometriche pit elevate, ripetere con ia frequenza indicata nella tabslia.

2. P frequentemente se la moto viene impiegata in zone pil bagnate e polverose del normale.
3. Pib frequentemente guidando sotto la pioggia o a tutto gas.

4.

5. Solamente nel tipo per la Svizzera.




KIT ATTREZZI

La borsa degli attrezzi (1) si trova nell’apposito
scompartimento, ubicato dietro il coperchio
laterale sinistro. Con gli attrezzi del kit si
possono eseguire alcune riparazioni d’emer-
genza, o comungque di miniore importanza, e
determinate sostituzioni sul bordo della strada.
® Chiave a forchetta 10 x 12 mm
Chiave a forchetta 14 x 17 mm
Pinze
Chiave esagonale 5 mm
Chiave esagonale 6 mm
Cacciavite No. 2
Cacciavite a croce No. 2
Impugnatura per cacciaviti
Chiave a forchetta 8 mm
' Chiave a bussola 17 mm
' Chiave a bussola 24 mm
" Chiave a gancio
* Barra di rottura

Chiave per candele

Borsa attrezzi

(1) Kit attrezzi
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NUMERI DI SERIE

I numeri di serie del telaio e del motore sono
necessari per la registrazione della motocicletta.
Essi possono anche essere richiesti dal conces-
sionario per i'ordinazione dei ricambi.

Scrivere qui i numeri per un comodo riferimento.
Il numero del telaio (1) é stampigliato sul lato
destro della testa di sterzo.

I} numero de! motore (2) & stampigliato su lato
destro del carter.

TELAIO NO.
MOTORE NO.
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(1) Numero del telaio

(2) Numero dei
motore



ETICHETTA DI IDENTIFICAZIONE DEL
COLORE

L’etichetta colori (1) & applicata al telaio, sotto
il sedile anteriore. Essa serve all’ordinazione
dei ricambi. Scrivere qui il colore e il codice per

un comodo riferimento.
COLORE

CODICE

1) Etichetta identificazione colore

PRECAUZIONI PER LA MANUTENZIONE

AATTENZIONE

*

Se la motocicletta si é rovesciata o &
stata coinvolta in un incidente, con-
trollare che le leve di comando, 1 cavi, i
tubi, la pinza del freno, gli accessori e
le altre parti vitali non siano
danneggiati. Non guidare la motoci-
cletta se il danno ne compromette la
sicurezza. Far controliare i componenti
principali da un concessionario Honda
autorizzato, compresi il telaio, le sos-
pensioni, il manubrio e le sue parti, per
accertare che non ci siano difetti d’al-
lineamento e danni che |'utente non sia
in grado di rilevare.

Arrestare il motore e supportare la
motocicletta su una superficie piana e
solida prima di procedere a qualsiasi
intervento di manutenzione.

Per la manutenzione e le riparazioni
usare ricambi Honda nuovi e genuini, o
i loro equivalenti. | ricambi di qualita
non equivalente possono compromet-
tere la sicurezza della motocicletta.
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FILTRO DELL'ARIA

(Riferirsi alle precauzioni per la manutenzione a

pag. 49.)

La manutenzione del filtro dell’aria deve essere

effettuata a intervalli regolari {pag. 45), e piu

frequentemente se si  guida in luoghi

eccessivamente bagnati o polverosi.

1. Svitare il bullone {2} e togliere it coperchio
del filtro deil’aria (1}.

2. Togliere [‘arresto (3) del fiitro deil’aria dopo
averne svitato le viti (4).

(1} Coperchio fiitro aria
(2) Bulion
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Estrarre I'elemento filtrante (5) e gettarlo via.
Installare il nuovo elemento filtrante.
Installare le parti rimosse col procedimento
opposto di rimozione.

o AW

(3) Arresto  {4) Viti
(5} Elemento filtrante



SFIATO DEL BASAMENTO

(Riferirsi alle precauzioni per la manutenzione a

pag. 49.)

1. Togliere il tappo di scarico (1) dal tubo e
scaricare i depositi.

2. Rimettere a posto il tappo di scarico.

NOTA:

* La manutenzione deve essere effettuata pit
frequentemente se si guida la motocicletta
sotto la pioggia, a tutto gas e dopo averla
lavata o se si & rovesciata.

(1) Tappo scarico

51



OLIO MOTORE

(Riferirsi alfe precauzioni per la manutenzione a
pag. 49.)

Qlio motore

Un buon olio motore ha diverse proprieta desi-
derabili. Usare soltanto olio motore di qualita,
altamente detergente e garantito sufla lattina di
essere conforme o superiore ai requisiti di
servizio SE o SF.

Viscosita:

Il grado di viscositd dell'olio motore deve
basarsi sulla media delle condizioni atmosferi-
che prevalenti nell’area d'uso della motocicletta.
Quanto segue fornisce una guida alla selezione
del grado o delfa viscosita corretti dell’olio da
usare alle varie temperature atmosferiche.
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(1) Grado singoto  {2) Multigrado



Jlio motore e filtro AVVERTENZA:

.a qualita dell’olio motore & il fattore principale " Per evitare perdite d'olio e di danneg-
er la vita di servizio del motore. Cambiare I'olio giare il filtro non si deve appoggiare il
10tore alle scadenze di manutenzione prescritte motore sul filtro dellolio.

pag. 45.) 1. Per drenare |'olio, togliere il tappo dell’aper-
10TA: tura di rabbocco, il tappo (1) di drenaggio

Per assicurare lo scarico completo e rapido dell’ofio e la rondella (2) di tenuta.
dell’'olio al momento della sostituzione, il AATTENZIONE

m_oftore.deve essere alla n(:rmale temperatural * I} motore riscaldato e Volio che
di unznonlamento e con la motocicletta su contiene sono molto caldi; stare
cavalletto laterale. attenti a non scottarsi.

T— T 2. Togliere il filtro dell’'olio (3) con una chiave

per filtri e scaricare ['clio residuo. Gettar via il
filtro dell‘olio.

} Tappo scarico olio
) Rondella tenuta (3) Filtro olio



3. Verificare che la guarnizione ad 0 del nuovo 6. Controllare che la rondella di tenuta del
fittro dell’ofio sia in buone condizioni. tappo di scarico sia in buone condizioni e
rimettere a posto il tappo.

4. Cospargere d'olio motore il nuovo anello di Cobpia di Serragqio tappo Scarico olio:
tenuta in gomma del filtro dell’'olio (4). 7 %% N-| A 598 _m)pp aric :

5. Installare il nuovo filtro dell'olio e serrarlo ’ Riem ien?l s'rba?oio Foli m
con la coppia di: da?o-p r e con |'olio raccoman-

10Nem 1,0 kg-m| 2 '25 { circa

8. Rimettere a posto il tappo del foro d
immissione olio.

9. Awviare il motore e lasciarlo girare al minim:
per 2——3 minuti.

10. Arrestare il motore e controllare che il livell
dell'olio raggiunga il segno di livell
massimo dell’astina con la motociclett
dritta su un terreno piano. Accertarsi che no
ci siano perdite d’alio.

NOTA:

* Guidando in luoghi molto polverosi
sostituzione dell’'olio deve essere effettua
piu frequentemente di come prescritto d
programma di manutenzione.

(4) Gomma del filtro dell’oio
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NOTA:

* Disfarsi dell’'olio motore usato tenendo
conto dell’ambiente. Consigliamo di portarlo
alla stazione di servizio presso cui lo si
acquista abitualmente in un recipiente
sigillato. Non gettarlo nella spazzatura e non
rovesciarlo per terra.

AVVERTENZA:

*

L'olio motore usato pud causare il
cancro della pelle se lo si maneggia a
lungo. Anche se cid é molto
improbabhile, a meno che non lo si
maneggi giornalmente, si raccomanda
di lavare completamente le mani con
acqua e sapone subito dopo averlo
maneggiato.
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CANDELE

(Riferirsi alle precauzioni per la manutenzione a

pag. 56.)

Candele raccomandate:

Normali:

DPR8EA-9 (NGK) o X24EPR-U9 (ND)
Per climi freddi (al disotto dei 5°C}
DPR7EA-9 (NGK) o X22EPR-U9 (ND)
Guida continua ad alta velocita:
DPR9EA-9 (NGK) o X27EPR-US (ND)

. Staccare le pipette daile candeie.

2. Togliere ogni traccia di sporco dalla base
delle candele. Rimuovere le candele con la
chiave per candele in dotazione al kit
attrezzi.

-
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3. Controliare che sugli elettrodi e la porcellana

centrale non ci siano depositi o incrostazioni
carboniose e seghi di corrosione. Sostituire
la candela se i depositi © la corrosione sono
eccessivi. Pulire le candele incrostate o
bagnate con un pulitore per candele, o con
un filo di ferro.

. Controllare la distanza tra gli elettrodi (1)

con uno spessimetro a filo. Se & necessario
regolarla, piegare con cautela ['elettrodo di
massa (2). La distanza tra gli elettrodi deve
essere di:

0,8—0,9 mm.
Accertarsi che le rondelle delle candele siano
in buone condizioni.

o
TG)

(1) Distanza elettrodi (2) Elettrodo di massa



5.

6.

7.

Con la rondella attaccata, avvitare a mano la
candela per evitare che si incastri di traverso.
Serrare le candele nuove di 1/2 giro con una
chiave per candele in modo da comprimerne
le rondelle. Se si riusa una candela, essa
richiede in genere 1/8 o 1/4 di giro dopo che
si € assestata.

Rimettere a posto le pipette sulle candele.

AVVERTENZA:

*

La candela deve essere serrata
saldamente, perché altrimenti diventa
molto calda e pud danneggiare il
motore.

Mai usare candele con un grado
termico sbagliato, perché altrimenti si
puod danneggiare seriamente il motore.
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FUNZIONAMENTO DEL COMANDO GAS
(Riferirsi alle precauzioni per la manutenzione a
pag. 49.}

1. Controllare che la manopola di comando gas
ruoti liberamente dalla posizione d'apertura
completa a quella di chiusura completa in
entrambe le posizioni di sterzata massima.

2. Misurare la corsa a vuoto della manopola
alla flangia delta manopola.

La corsa a vuoto normale della manopola &
di :

2—6 mm circa. (1) Controdado (2) Registro
Per regolare la corsa a vuoto, allentare il
controdado (1) e girare il registro (2).
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REGIME DEL MINIMO

{Riferirsi atle precauzioni per la manutenzione a
pag. 49.)

La seguente procedura di regolazione del re-
gime del minimo deve essere usata soltanto nel
caso che il cambiamento di quota abbia effetti
negativi sul regime del minimo normale regolato
dal concessionario. Rivolgersi ad un concessio-
nario Honda autorizzato per la regolazione
periodica dei carburatori, compresa la regola-
zione dei singoli carburatori e la loro sincro-
1izzazione.

NOTA:

* Per la regolazione accurata del regime del
minimo il motore deve essere alla normale
temperatura di funzionamento. Dieci minuti
di guida nel traffico sono sufficienti.

. Scaldare il motore e mettere la marcia in
fotle.

. Regolare il regime del minimo mediante la
vite di andatura minimo (1).

Regime minimo (Gl, Gl, AR, SD, F, IT, ED):
1.100 = 100 giri/min (marcia in folle)
Regime minimo (SW):
1.200 =+ 50 giri/min {marcia in folle)

(1) Vite andatura
minimo

(A) Per aumentare
(B) Per ridurre
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CATENA DELLA TRASMISSIONE

(Riferirsi alle precauzioni per ta manutenzione a
pag. 49.)

La vita d'esercizio della catena della
trasmissione dipende dalta sua corretta
lubrificazione e regolazione. Se la manutenzione
non viene effettuata correttamente, si pud
causare l'usura prematwra della catena o
danneggiare i pignoni. la catena della
trasmissione deve essere controllata e regolata
come prescritto nel paragrafo “Controlli
precedenti la messa in moto’’ (pag. 36). La
manutenzione deve essere effettuata pid
frequentemente se si guida la motocicletta in
condizioni difficili o in luoghi molto polverosi.

Controllo:

1. Spegnere il motore, sistemare la motocicletta
sul cavalletto laterale e mettere la marcia in
folle.

2. Controliare il gioco sul braccio inferiore delia
catena tra i due pignoni. Il gioco della catena
deve essere regolato in modo da permettere
il movimento a mano seguente:

20—-30 mm
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Spostare in avanti la motocicletta per girare
la ruota posteriore e controllare il gioco della
catena mentre la ruota gira.

Il gioco delfa catena deve rimanere costante
mentre la ruota gira. Se invece il gioco si
verifica in alcune sezioni soltanto, vuol dire
che ci sono delle maglie schiacciate o
grippate. Il grippaggio pud spesso essere
eliminato lubrificando la catena.

20—30 mm

(1) Catena trasmissione



3. Ruotare lentamente la ruota posteriore e
controllare che la catena e i pignoni non
abbiano i difetti seguenti:

CATENA DELLA TRASMISSIONE

Rulli danneggiati

Perni allentati

Maglie secche o rugginase

Maglie schiacciate o grippate

Usura eccessiva

Regolazione sbagliata

Anelli di tenuta mancanti
PIGNONI

Denti eccessivamente usurati

Denti rotti o danneggiati

Se la catena ha rulli danneggiati, perni allentati

o anelli di tenuta mancanti deve essere

sostituita. Se la catena sembra secca o

rugginosa, ha bisogno di lubrificazione

supplementare. Le maglie schiacciate o grippate

jevono essere completamente lubrificate e

imesse in condizione di funzionare. Se cio¢ non

3 possibile, bisogna sostituire la catena.

*

*

Dente danneggiato Dente usurato
SOSTITUIRE \\SOSTITUIRE

Dente in condizioni normati
BUONO
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Regolazione:

# gioco della catena della trasmissione deve
essere controllato e, se necessario, regolato
dopo ogni 1.000 km. Se si usa la motocicletta
ad alta velocitd o in condizioni di frequente
accelerazione rapida, la catena deve essere
regolata piu spesso.

{1} Dado perno ruota

{2) Controdado

{3) Bullone di
trasmissione.

(4} Segno riferimento

(5) Graduazioni della scala di corrispondenza
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regolazione della catena di

Per la regolazione della catena procedere nel

modo seguente:;

1. Sollevare la motocicletta sul cavalletto
laterale con Ja marcia in folle e 'interruttore
di accensione disinserito.

2. Allentare il dado del perno ruota (1).

3. Allentare i controdadi (2) di entrambi i
bullone di registro {3).

4, Girare entrambi i bullone di registro di un

numero uguale di giri fino ad ottenere il
gioco corretto della catena. Girare i bullone
in senso orario per stringere la catena e in
senso antiorario per aumentarne il gioco.
Regolare il gioco sul punto a meta tra il
pignone di comando e il pignone della ruota
posteriore. Girare la ruota posteriore e con-
trollare di nuovo il gioco su altri punti della
catena.
1§ gioco delia catena deve essere di:
20—30 mm

5. Controllare !'allineamento dell’assale
posteriore verificando che i contrassegni (4}
del regolatore della catena siano allineati
con le corrispondenti graduazioni della scala
{5) che si trova sul forcellone.



[

Entrambi i segni destro e sinistro devono
corrispondere. Se ['allineamento dell’assale
non & corretto, ruotare it bullone di regola-
zione destro o sinistro sino a quando i con-
tfrassegni vengono a trovarsi in cor-
rispondenza della graduazione della scala
che si trova sul forcellone, e verificare poi di
nuovo il lasco della catena.

. Serrare il dado del perno ruota con la coppia

di:

90 N'm (9,0 kg-m).
Stringere lentamente i bullone di registro e
serrare poi i controdadi bloccando i bullone
di registro con una chiave.
La corsa a vuotc del pedale del freno
posteriore si.altera quando si riposiziona la
ruota posteriore per regolare il gioco della
catena. Controllare la corsa a vuoto del
pedale del freno e regolarla se necessario.

ontrollo dell’usura:

:golando la catena, controllarne I'etichetta di
ura. Se, dopo aver correttamente regolato i
sco della catena, la zona rossa (6)
Wetichetta viene a trovarsi allineata con il
ntrassegno (4) che si trova sulla rondella
'assale, cio significa che la catena € ec-
ssivamente consumata e deve essere
stituita. {l gioco corretto & di:
20-—-30 mm.

Questa motocicletta & dotata di una catena di
trasmissione con aggancio principale a picchet-
to, che richiede un attrezzo speciale per il taglio
e la picchettatura. Con questa catena non fare
uso di un aggancio principale di tipo ordinario.
Rivolgersi in propaosito al rivenditore Honda
autorizzato.

{4) Contrassegno (6) Zona rossa
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Lubrificazione e pulitura:

Lubrificare la catena dopo ogni 1.000 km,
oppure quando sembra secca.
Gli anelli di tenuta della catena possono essere
danneggiati dalla pulitura a vapore, il lavaggio
ad alta pressione e da alcuni solventi. Pulire la
catena con un solvente ad aito punto di
inflammabilitd, come cherosense. Asciugare e
lubrificare la catena soltanto con olio per
ingranaggi SAE 80 o 90. } lubrificanti per catene
in commercio possono contenere solventi
dannosi per gli anelli di tenuta in gomma della
catena.
Catena di ricambio:

RK5255M3

AVVERTENZA:

* La catena della trasmissione di questa
motocicletta é dotata di piccoli anelli
di tenuta tra le maglie. Essi servono a
mantenere il grasso all’interno della
catena per prolungarne la vita di
servizio. Bisogna peré usare
precauzioni speciali per la regolazione,
la lubrificazione, il lavaggio e la sosti-
tuzione della catena.
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CONTROLLO DELLA SOSPENSIONE
ANTERIORE E POSTERIORE

(Riferirsi alle precauzioni per la manutenzione a
nag. 49.)

1.

Controllare il gruppo della forcella anteriore
bloccando il frena anteriore e pompando su
e giu energicamente la forcelta. La forcella
deve rispondere dolcemente e non ci devono
essere perdite d’olio.

. Fodera della forcella posteriore — Pud

essere controllata premendo con forza sul
fato della ruota posteriore, tenendo la
motocicletta sollevata su di un apposito
blocco di sostegno.

. Controllare con cura che tutti gli organi di

unione della sospensione anteriore e
posteriore siano stretti saldamente.
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CAVALLETTO LATERALE

(Riferirsi alle precauzioni per {a manutenzione a
pag. 49.)
Verificare che il sistema del cavalletto laterale

fun

(1)
66

zioni in modo corretto.

Verificare che la molla {1) non sia danneg-
giata e non abbia perduto in tensione, e che
il complesso del cavalletto laterale possa
muoversi liberamente.

Controllare il funzionamento del sisterna di
disattivazione del motore per mezzo del
cavalletto laterale.

Montare in sella, rialzare il cavalletto laterale
e mettere la marcia in folle.

Molia

2. Mettere in moto il motore, tirare la leva della

3.
4.

frizione ed ingranare la marcia.
Abbassare completamente il
laterale.
Il motore deve spegnersi quando si abbassa
il cavalletto laterale.

cavalietto

Se il sistema del cavalletto laterale non funziona
came descritto, rivolgersi ad un concessionatic
Honda autorizzato per il assistenza.



IIMOZIONE DELLE RUOTE Rimozione della ruota anteriore

Riferirsi alle precauzioni per 1a manutenzione a 1. Soltevare la ruota anteriore da terra con un
yag. 49.) paranco a catena.

JOTA: 2. Staccare il cavo del contachilometri (1)

Q uesta motocicletta & dotata del solo caval-
letto laterale. Percio, se & necessario rimuo-
vere la ruota anteriore o posteriore, bisogna
sollevare il centro della motocicletta con un
cricco od altro supporto adatto. Se non lo si
possiede, rivolgersi ad un concessionario
Honda autorizzato.

y Cavo contachilometri
) Vite fissaggio cavo contachilometri

togliendo la vite di fissaggio del cavo del
contachilometri (2).

Svitare i bulloni (3) di bloccaggio della
forcella e togliere l'assale anteriore (4).
Estrarre il perno ruota. Rimuovere la ruota
anteriore.

(3) Bulloni di bloccaggio della forcella
{4) Assale anteriore

67



NOTA:

*  Non schiacciare la leva del freno con la ruota
rimossa dalla motocicletta, perché altrimenti
il pistone della pinza viene forzato fuori dalla
pompa e si causa la perdita di liquido freni.
In tal caso & necessario lintervento di
manutenzione del circuito dei freni. Per
questo servizio rivolgersi ad un concessiona-
rio Honda autorizzato.

Note sull’installazione:

Per installare la ruota anteriore, mettere il disco
del freno tra le pasticche facendo attenzione di
non danneggiarle e inserire il perno ruota dal
gambale sinistro della forcella.

Accertarsi che l'appendice di ritegno (5) del
gambale sia a contatto con quella def rinvio del
contachilometri. Stringere i bulloni di ancorag-
gio del perno ruota e il bullone del perno ruota
con la coppia prescritta.

Coppia di torsione dell’assale anteriore:
75 Nem {7,5 kg-m}

Coppia di torsione dei bulloni di bloccaggio
della forcella:
22 N-m (2,2 kg-mj
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Dopo aver installato la ruota, azionare diverse
volte i freni e controllare che la ruota giri
liberamente quando li si rilasciano.

AATTENZIONE

* Se non si é usata una chiave dinamo-
metrica per [‘installazione deila ruota
rivolgersi ad un concessionario Honds
autorizzato per fare verificare che i
montaggio sia corretto. S¢
I’installazione non & corretta s
potrebbero ridurre le prestazioni d
frenata della motocicletta.

{5) Appendici ritegno



timozione della ruota posteriore 3.

Riferirsi alle precauzioni per la manutenzione a
ag. 49.)

Staccare il braccetto di arresto (4) dal piatto
portaceppi togliendo la copiglia (5), il dado
de! braccetto di arresto (6), la rondella e la

. Sollevare la motocicletta dal terreno ponen-

freno
Braccetto arresto

boccola isolante in gomma.

do un apposito sostegno sotto it motore. 4. Togliere il dado del perno ruota (‘7)
. Togliere il dado di registro (1) del freno bloccando il perno  ruota all‘estremita
posteriore, staccare l'asta di azionamento del opposta con una chiave.
freno (2) dal braccetto di azionamento del 5. Estrarre il perno ruota (8).
freno (3) spingendo in giu il pedale del 6. Togliere la catena di trasmissione dalla
freno. ruota dentata spingendo in avanti la ruota
posteriore.
7. Rimuovere la ruota posteriore.
Dado registro (5) Coppiglia
Asta azionamenta  (6) Dado braccetto
freno arresto (7) Dado
Braccetto azionamento dell’assale
(8) Assale
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Note sull’installazione:

70

Serrare i dadi e bulloni con le coppie
seguenti:
Coppia di serraggio dado perno ruota:

90 Nem (9,0 kg-m)
Coppia di serraggio dado braccetto di
arresto freno:

27 Nem (2,7 kg-m)
Regolare la catena di trasmissione (pag. 60}
ed il freno (pag. 16).
Azionare diverse volte il freno e controllare
che la ruota giri iiberamente quando fo si
rilascia.

*

AATTENZIONE

Se non si é usata una chiave dinamo-
metrica per l'installazione della ruota,
rivoigersi al pig0 presto ad un
concessionario Honda autorizzato per
fare verificare che il montaggio sia
corretto. Se [instaliazione non &
corretta si potrebbero ridurre le
prestazioni di frenata della moto-
cicletta.

AVVERTENZA:

*

Sostituire sempre le coppiglie usate
con altre nuove.



USURA DELLE PASTICCHE DEL FRENO

(Riferirsi alle precauzioni per la manutenzione a
pag. 49.)

L'usura delle pasticche del freno dipende dalla
severitd d'uso, dal tipo di guida e dalle
condizioni della strada. Le pasticche si
sonsumano pil rapidamente sulle strade non
asfaltate e bagnate. Per determinare il grado di
Jsura delle pastiglie, ispezionarle guardandole
1a sotto la pinza (1), agli intervalli di manuten-
rione previsti. Se una delle due pastiglie & con-
sumata sino al limite inferiore della scanalatura
2), entrambe le pastiglie devono essere
;ostituite in coppia.

VOTA:
Usare soltanto pasticche di ricambio Honda
originali acquistate presso un

concessionario Honda autorizzato. Se €
necessaria la manutenzione dei freni
rivolgersi ad un concessionario Honda
autorizzato.

(1) Pinza

(2) Scanalatura
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USURA DELLE GANASCE DEL FRENO

(Riferirsi alle precauzioni per fa manutenzione a

pag. 49.)

I freno posteriore & dotato di un indicatore di

usura.

Quando si aziona il freno, la freccia (1) attaccata

al braccetto di azionamento del freno (2) si

sposta verso il segno di riferimento (3} def

piatto portaceppi (4).

Se la freccia si allinea col segno di riferimento

quando si aziona a fondo il freno, bisogna

sostituire le pasticche.

NOTA:

* Se & necessaria la manutenzione dei freni
rivolgersi ad un concessionario Honda
autorizzato. Usare soltanto ricambi Honda
originali o i loro equivalenti.
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(1) Freccia

(2) Braccetto
azionamento
freno

(3) Segno
riferimento
(4) Piatto portaceppi



BATTERIA

(Riferirsi alle precauzioni per la manutenzione a
pag. 49.)

Non ¢ necessario controllare il livello del liguido
elettrolitico o aggiungere acqua distillata,
perché la batteria é del tipo che non richiede la
manutenzione (sigillata). Se la batteria perde
liquido elettrolitico o se sembra debole
(causando un avviamento difficoltoso od altri
oroblemi  elettrici), rivolgersi  ad un
soncessionario Honda autorizzato.

AVVERTENZA:

" Non cercare di togliere i tappi di tenuta
degli elementi, perché altrimenti si puo
danneggiare la batteria.
Immagazzinando la motocicletta per
un lungo periodo di tempo, toglierne la
batteria e ricaricarla completamente.
Conservarla poi in un posto fresco e
asciutto. Nel caso la batteria venga
lasciata nella motocicletta, si consiglia
di scollegare il cavo negativo dal
terminale della batteria.

AATTENZIONE

* Anche se la batteria é sigillata, emana
gas esplosivi. Tenere fiamme e scintille
lontane dalla batteria.

Rimozione della batteria

1. Togliere il coperchio laterale sinistro.

2. Togliere i connettori (1).

3. Staccare per primo dalla batteria il cavo (2)
del terminale negativo (—).

(1} Connettori
(2) Cavo del terminale negativo (=)
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. Togliere il coperchio laterale destro e le

coperture di vinile {A), {(B) e (C).

. Togliere la scatola dei fusibili (3].
. Togliere il coperchio (4} delfa batteria dopo

averne svitato i bulloni.

. Staccare il cavo (b) del terminale positivo

(+).

. Estrarre la batteria dalla scatola della batteria.

{A), (B), (C) Coperture di vinile

(3}
4
(5)
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Scatola dei fusibili
Coperchio della batteria
Cavo del terminale positivo (+)

"

AATTENZIONE

La batteria emana gas esplosivi; tenere

fontane le fiamme, scintille e sigarette.

Provvedere alla ventilazione adeguata

durante la ricarica.

La batteria contiene acido solforico

{liquido elettrolitico). 1l contatto con

ia pelle o gli occhi pud causare ustioni

serie. Indossare abiti di protezione e

una maschera per il viso.

— Se il liquido elettrolitico finisce
sulla pelle, lavarlo via con acqua
abbondante.

— Se del liquido elettrolitico dovesse
schizzare negli occhi lavarli con
acqua abbondante per aimeno 15
minuti e chiamare poi il medico.

Il liquido elettrolitico é velenoso.

~— Se per sbhaglio Jo si ingerisce, bere
grandi quantita d’acqua o latte ¢
continuare con latte, magnesia ¢
olio vegetale e chiamare il medico.

TENERE FUORI DALLA PORTATA DE

BAMBINI.



SOSTITUZIONE DEI FUSIBILI

(Riferirsi alle precauzioni per la manutenzione a
pag. 49.)

It fusibile principaie (1), ubicato sull‘interrut-
tore del motorino di avviamento magnetico
vicino alla batteria, dietro il coperchio laterale
destro, &€ da 30 A.

1 fusibile principale di ricambio (2) si trova nella
scatola dei fusibili (4).

_a scatola dei fusibili {4) si trova vicino alla bat-
eria, dietro il coperchio laterale destro. | fusibili
wescritti sono di 10A e 15A.

3e i fusibili saftano frequentemente, vuol dire in
jenere che ¢'& un cortocircuito o un sovracca-
ico dell'impianto elettrico. Per la riparazione

7
‘) Fusibile principale  (3) Connettore filo

rivolgersi ad un
autorizzato.

AVVERTENZA:

* Per evitare cortocircuiti accidentali,
girare l'interruttore d'accensione sulla
posizione “OFF’’ prima di controllare o
sostituire i fusibili.

Per sostituire il fusibile principale (1), rimuovere

la fiancatina destra del telaio, staccare il

connettore del filo (3) dell'interruttore

magnetico d’avviamento ed estrarre il fusibile
vecchio. Installare il nuovo fusibile e ricollegare

il connettore.

concessionario Honda

(2) Fusibile principale di ricambio

{4) Scatola dei fusibili  (5) Vite

{6} Coperchio (7) Fusibili di ricambio

(8) Dispositivo estraifusibili 75



Per sostituire uno gualunque dei fusibili nella
scatola {4), togliere prima il coperchio laterale
destro. Togliere il coperchio del portafusibili {6)
estraendo le viti che lo fissano. | fusibili di
ricambio (7) si trovano nel portafusibili.
Togliere il fusibile vecchio dalle mollette con
I'estrattore fusibili (8). Spingere il nuovo
fusibile nelle mollette e rimettere a posto il
coperchio del portafusibili. Serrare le viti.
Reinstallare il coperchio laterale destro.

= a —
B

{8) Dispositivo estraifusibili
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AATTENZIONE

* Mai usare un fusibile con una taratura
diversa da quella prescritta. In caso
contrario si pud danneggiare seri-
amente l'impianto elettrico, con peri-
colo d’incendio, e causare una
pericolosa perdita delle luci o di
potenza del motore di notte o nel
traffico.

®
i
T I

)

@

1<

(9) Fusibile saltato



REGOLAZIONE DELL'INTERRUTTORE
LUCE STOP

(Riferirsi alle precauzioni per la manutenzione a
pag. 49.)

Controllare regolarmente il funzionamento
dell'interruttore della luce dello stop (1) sul lato
destro dietro il motore.

La regolazione si effettua girando il dado di
registro (2). Girare il dado nella direzione (A) se
linterruttore funziona in ritardo, e girarlo invece
nella direzione (B) se esso funziona in anticipo.

(1) Interruttore luce stop
(2) Dado registro
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PULITURA

Pulire regolarmente la motocicletta per
proteggere la rifinitura delle sue superfici e
controllare che non ci siano danni, usura o
perdite di olio, liquido refrigerante o liquido
idraulico.

AVVERTENZA:
* Evitare i getti d’acqua sotto pressione

(come ci sono nei lavamacchine
automatici a gettone) sulle parti
seguenti:

Mozzi delle Pompe dei freni
ruote cilindri
Carburatori Scarichi delle
Strumenti marmitte

Sotto la sella
Catena della
trasmissione
Interruttore

d’accensione

Sotto il serbatoio
del carburante
Interruttori sul
manubrio

1. Dopo la pulitura, risciacquare completa-
mente la motocicletta con abbondante
acqua pulita. Non usare forti detersivi,
perché possono corrodere le parti in lega.

2. Asciugare la motocicletta, avviare il motore e
lasciarlo girare per diversi minuti.
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AATTENZIONE

*

L'efficienza della frenata potrebbe
essere compromessa temporanea-
mente subito dopo il lavaggio della
motocicletta. Anticipare lunghe di-
stanze di frenata per evitare incidenti
potenziali.

Provare i freni prima di guidare la
motocicletta. Per ripristinare le prestazioni di
frenata normali pud essere necessario
azionare diverse volte i freni.

Lubrificare la catena della trasmissione
subito dopo il lavaggio della motocicletta.



GUIDA PER L'IMMAGAZZINA-
MENTO

MMAGAZZINAMENTO

! lungo immagazzinamento, come durante

‘inverno, richiede alcune operazioni volte a

idurre gli effetti di deterioramento causati dal

ion uso della motocicletta. Le eventuali
iparazioni devono inoltre essere effettuate

'RIMA dell'immagazzinamento, perché

ltrimenti si rischia di dimenticarle al momento

i riusare la motocicletta.

Cambiare I'olio motore e it filtro deli’olio.

. Lubrificare la catena della trasmissione.

. Accertarsi che il circuito di raffreddamento
sia riempito di una soluzione al 50/50% di
antigelo.

Scaricare il serbatoio del carburante e i
carburatori. Spruzzare I'interno del serbatoio
con una, bomboletta d’olio inibitore della
corrosione.

Rimettere a posto il tappo del carburante.

OTA:

Nel caso I'immagazzinamento duri pid di un
mese, I'operazione di scarico dei carburatori
& molto importante per assicurare e migliori

prestazioni concluso l'immagazzinamento.

AATTENZIONE

*

La benzina & estremamente infiam-
mabile e, in determinate condizioni,
esplosiva. Non fumare ed evitare
fiamme o scintille vicino a dove si
effettua lo scarico del carburante.
Rimuovere le candele e versare un cucchiaio
(15—20 cc) di olio motore pulito in ogni
cilindro. Far girare diverse volte il motore per
distribuire |" olic e rimettere a posto le
candele.

NOTA:

*

Quando si fa girare il motore, I'interruttore di
arresto  del motore deve essere sulla
posizione “OFF” ed ogni candela avere la
sua pipetta ed essere collegata a massa per
evitare di danneggiare il sistema d’accen-
sione.
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Rimuovere la batteria. Conservaria in un
luogo protetto dalle temperature sotto zero ¢
dalla luce diretta del sole. Controllare il
livello del liguido elettrolitico ed effettuate la
carica lenta della batteria una volta al mese.
Lavare e asciugare la motocicletta. Passare la
cera su tutte le parti verniciate. Cospargere

d’'olio inibitore deilla corrosione le parti
cromate.
Gonfiare i1 pneumatici alla pressione

prescritta. Sistemare la motocicletta su dei
blocchi per sollevarne le ruote da terra.
Coprire la motocicletta (non usare plastica o
materiali similari) e immagazzinarla in un
locale non riscaldato, esente da umiditd e
con un minimo di variazioni quotidiane di
temperatura. Non lasciare la motocicletta
esposta alla luce diretta del sole.

RIMOZIONE
DALL'IMMAGAZZINAMENTO

1.

Scoprire e pulire la motocicletta. Cambiare
I'olio motore se sono trascorsi pit di 4 mesi
dalla data dell 'immagazzinamento.
Ricaricare la batteria se necessario. Installare
fa batteria suila motocicletta.

Scaricare dal serbatoio del carburante I'olio
inibitore della corrosione spruzzato in
eccesso. Riempire il serbatoio con benzina
fresca.

Effettuare tutti i Controlli Precedenti la
Messa in Moto {pag. 36). Fare un giro di
prova a bassa velocita in un posto senza
pericoli lontano dal traffico.



JATI TECNICI

MMENSIONI
Lunghezza massima:
Larghezza massima:
Altezza massima:
Interasse:

Distanza minima da terra:

‘ESO
Peso a secco:

APACITA’
Olio motore:

Serbatoio carburante :
Riserva:

Capacita circuito di raffreddamento:
Capacita di carico persone:
Capacita massima di carico:

2.355 mm
760 mm
1.125 mm
1.605 mm
140 mm

196 kg

NN

filtro del’olio)
9,0 litri
1,9 litri
1,6 litri
Pilota e un passeggero
180 kg

,8 litri (dopo lo smontaggio)
,25 litri(dopo lo scarico e la sostituzione del
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MOTORE
Alesaggio e corsa:
Rapporto di compressione:
Cilindrata:
Candele
Normali:

Per i climi freddi
(sotto i 5°C):
Per guida continua ad alta velocita:

Distanza tra gli elettrodi:
Regime minimo (Gl, GlIl, AR, SD, F, IT, ED)
Regime minimo {SW)

TELAIO E SOSPENSIONI
Inclinazione cannotto di sterzo:
Avancorsa:

Dimensioni pneumatico anter.:
Dimensioni pneumatico poster.:

82

75,0 x 66,0 mm
9,2:1
583 cm?

DPRBEA-9 (NGK)
X24EPR-U9 (ND)
DPR7EA-9 (NGK)
X22EPR-U9 (ND)
DPROEA-9 (NGK)
X27EPR-U9 (ND)

0,8—0,9 mm

1.100 + 100 min™" (giri/min)
1.200 + 50 min~" {giri/min)

35°

164 mm
110/90-19 57S
170/80-15 77S



"RASMISSIONE
Riduzione primaria:
Rapporti del cambio: I:

1i:
1V:
Riduzione finale:

VIPIANTO ELETTRICO
Batteria:
Generatore:

uci
Faro (abbaglianti/anabbaglianti):
Fanale poster./luce stop:

Luce segnale direzione Anter.:
Poster.:

Luce strumenti:

Luce indicatore del folle:

Luce indicatore segnale direzione:
Luce indicatore abbaglianti:

Luce della targa:

Jsisiul

1,889
2,571
1,700
1,227
0,931
2,750

12V -—-8AH
0,345 kw/5.000 min™" {giri/min)

12V—-60/55W
12V—-5/21W x 2
12V—-21W x 2
12V—-21W x 2
12v—-3,4W
12v—1,7W
12V —1,7W
12v—1,7W

12V —-5W

10A x 6, 15A
30A (fusibile principale)
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