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alencia, Spaniens drittgroBte

Stadt, drohte noch vor wenigen
Jahren in der Bedeutungslosigkeit
zu versinken. Doch die Metropole
am Mittelmeer hat sich gewandelt,
ist heute gut ausgebaut, vernetzt
und hip. Es passt also ganz gut,
dass Honda den neuen ,e“ hier
prasentiert.

Wahrscheinlich ist der Elektro-
Kleinwagen auch deshalb radikal
anders als aktuelle Honda-Model-
le. Keine verschobenen Kanten
oder Sicken, stattdessen rundes
Retrodesign. Das erinnert an den
ersten, hierzulande aber kaum
bekannten Civic und weckt eher
Golf I-Geflihle. So oder so, der
nur 3,90 Meter kurze Citystromer
wirkt auf Anhieb sympathisch.

Funktionale Elemente sind
schwarz abgesetzt — das gilt fir
die Frontmaske samt LED-Schein-
werfern, den Ladeanschluss auf
der Motorhaube, KameraauBen-
spiegel und die versenkbaren Tir-
griffe ebenso wie flir den breiten
Streifen am Heck, der die Kugel-
LED-Leuchten umschlieft.

LOUNGE-ATMOSPHARE IM KLEINWAGEN
Innen wirkt der Kleinwagen uber-
raschend wohnlich. Das uppige
Raumgefiihl vorn profitiert von
bequemen, aber recht hoch po-
sitionierten Stoffsitzen, einer durch-
brochenen Mittelkonsole und der
Bildschirmwand, deren drei Mo-
nitore sich fast Uiber das gesamte
Armaturenbrett erstrecken — das
kennen wir so sonst nur von Zu-
kunftsstudien.

Der 8,8 Zoll groBe Monitor hin-
ter dem Lenkrad zeigt dem Fahrer
alle relevanten Informationen von
Navigationshinweisen lber Ver-
brauch bis hin zum Abstand zu
vorausfahrenden Fahrzeugen. Die
zwei 12,3 Zoll groBen Touch-
screens daneben lassen sich vom
Fahrer und Beifahrer bedienen.
Der Clou: Navi-Einstellungen, Apps
oder Fahrinformationen kann man
nach Belieben zwischen den Dis-
plays hin und her schieben.

Erstmals kommt bei Honda im
,e“ eine internetbasierte Sprach-
erkennung zum Einsatz. Ahnlich
wie bei Mercedes und BMW ver-
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Die Ausstattung

hat es ganz schon
in sich: Kameras
statt AuBenspiegel,
drei Displays fiir
Armaturenbrett und
Cockpit sowie allerlei
Vernetzungs- und
Infotainmenttechnik.

steht sie auch umgangssprachli-
che Formulierungen, gibt bei-
spielsweise Auskunft Uber das
Wetter oder sucht Restaurants in
der Nahe. Bis zum Serienstart im
Friihjahr 2020 soll der Honda e
auch via Smartphone-App vorge-
heizt und geortet werden kdnnen.
Langeweile droht selbst in den
Ladepausen nicht. Neben An-
droid-Auto und Apple-Car-Play
konnen im Stand Uber einen

HDMI-Anschluss Spielkonsolen
angeschlossen oder via TV-Stick
Filme gestreamt werden. Das
klingt alles etwas nach Multime-
dia-Overkill, lasst sich aber intuitiv
bedienen.

KAMERAS STATT SPIEGEL

Gleiches gilt fiir die serienmaBigen
Kamera-AuBenspiegel: Auf Hohe
der A-S&ulen befinden sich zwei
weitere jeweils sechs Zoll groB3e,

Verbrauchsangaben siehe Seite 16



HHONDA

FAHRBERICHT | Honda e

dem Fahrer zugeneigte Bildschir-
me. Die zeigen das Ruickfahrbild
der Kameras, die an der AuBen-
seite der vorderen Turen sitzen.
Wahrend Audi beim e-tron nicht
nur viel Geld flir Spiegel-Kameras
verlangt, hat Honda die Bildschir-
me sogar angenehmer positio-
niert, so dass kaum Umgewodh-
nung zu herkdmmlichen Spiegeln
notig ist. Selbst unterschiedliche
Lichteinfllisse, Sonneneinstrahlung
sowie Nasse und Dunkelheit tri-
ben das Bild im wahrsten Sinne
des Wortes kaum. Irritieren kann
dagegen der digitale Innenspiegel,
der Fahrzeuge naher erscheinen
lasst, als sie tatsachlich sind.

Dass der Honda e ein Klein-
wagen ist, bekommen vor allem
Fondpassagiere zu spiren: Gelingt
der Einstieg noch halbwegs wiirde-
voll, sind die niedrige Position der
Riickbank sowie die knappe Bein-
freiheit GroBgewachsenen nur auf
Kurzstrecken zumutbar. Reisen zu
viert scheitert ohnehin am winzi-
gen Kofferraum. Mit 171 Litern
schluckt das Abteil das Ladeka-
bel, einen kleinen Reise-Trolley
und einen Laptop-Rucksack. Cle-
ver ist der mittig angeordnete
Hebel auf der Lehne, mit dem
sich die Riicksitzlehne auch vom
Kofferraum aus umklappen lasst.
Auf der ebenen Flache finden
dann immerhin 861 Liter bei dach-
hoher Beladung Platz. Ein Lade-
wunder im herkdbmmlichen Sinne
ist der Honda e somit nicht.

KLEINER AKKU, SCHNELLES LADEN

Schnellladen klappt an einer ent-
sprechenden Gleichstromséaule
dafiir mit bis zu 100 kW. Innerhalb
von 30 Minuten soll der 35,5-Ki-
lowattstunden-Akku im Fahrzeug-
boden zu 80 Prozent gefillt sein.
Kaum langsamer geht es ubrigens
an einer 50-kW-S&ule, da der ver-
haltnismaBig kleine Akku nur kurz-
fristig solch hohe Ladestréme ver-
trégt. Batterieschonender ist ohne-
hin das Laden an einer 7,4-kW-
Wallbox, an der es rund vier Stun-

Verbrauchsangaben siehe Seite 16

den dauert, bis der Akku voll ist.
An einer einfachen Haushalts-
steckdose hangt der Honda e da-
gegen rund 19 Stunden. Die ge-
speicherte Energie kann er dank
bi-direktionalem Anschuss auch
wieder abgeben und so kiinftig
als Pufferspeicher im Haushalt
dienen.

Besonders weit kommt der Re-
tro-Stromer mit voller Batterie je-
doch nicht: Maximal 210 Kilome-
ter sind nach WLTP mit 16-Zéllern
drin. Unser Bordcomputer orakelt
bei frischen 10 Grad dagegen
rund 160 Kilometer Reichweite,
die bei flotter Fahrweise realis-
tischer erscheinen. Da kommen
Konkurrenten wie der Peugeot
e-208 weiter, doch dessen Akku
ist auch gréBer. Honda will her-
ausgefunden haben, dass die
meisten Menschen ihr Auto ohne-
hin nur rund 40 Kilometer taglich
bewegen, und positioniert den
,e“ bewusst als Stadtauto.

FAHRSPASS AUCH AUSSERHALB DER STADT
Mit 8,6 Metern Radwendekreis
wirkt der Honda e im urbanen
Raum tatsachlich sehr handlich.
Parkmandver gelingen nicht nur
dank der kompakten Abmessun-
gen einfach, sondern weil der
Kleinwagen auf Knopfdruck ziel-
sicher selbstandig in und aus Park-
licken findet. Doch wir wollen ja
lieber selbst am Lenkrad kurbeln,
auch weil das richtig Spaf3 macht.
Abseits des GroBstadtdschungels
schlangelt sich der Honda e durchs
Kurvengewirr. Die variabel lber-
setzte Lenkung gefallt dabei mit
ihrer prazisen Auslegung. Da der
Schwerpunkt &hnlich tief liegt wie
beim Sportwagen NSX, gerét der
1,51 Meter hohe Kleinwagen kaum
ins Wanken. Honda verteilt zudem
die 1.500 Kilogramm gleichmaRig
auf die Achsen, was den leichtfii-
Bigen Eindruck untersttitzt.
Gripniveau und Traktionstarke
sind durchaus beachtlich, nur aus
engen Ecken driickt auch mal das
Heck, wo die komplette Antriebs-

einheit aus dem Hause Hitachi
sitzt. In der Advance-Version ent-
wickelt der Motor 113 kW — also
154 PS — und drlickt konstant mit
315 Nm Drehmoment auf die Hin-
terrader. Laut Honda beschleunigt
das Topmodell so in durchaus
glaubhaften 8,3 Sekunden von
null auf 100 km/h, ist als 0,7 Se-
kunden schneller als die Basis-
version mit 100 kW (136 PS). Vor
allem im Sportmodus reagiert der
kleine spontan auf Gasbefehle.

IWEI FAHRMODI UND ONE-PEDAL-DRIVING
Wer es ruhiger angeht, kommt
im Normalmodus trotzdem noch
flott voran. Bei 145 km/h wird je-
doch abgeregelt. In der Stadt
empfiehlt sich ohnehin das so
genannte One-Pedal-Driving. Ein
Druck auf die Taste mit dem
Schuh-Symbol in der Mittelkon-
sole, und der Honda e beschleu-
nigt, verzoégert und stoppt allein
mit dem Fahrpedal. Dabei verzo-
gert er mit bis zu 1,8 g — gewinnt
diese Energie mittels Rekupera-
tion zuriick. Uber Schaltwippen
am Lenkrad lassen sich die Re-
kuperationsstufen zudem indivi-
duell einstellen.

Unabhéngig vom Fahrmodus
federt der Kleinwagen erstaunlich
komfortabel — selbst groBere
Schlaglécher und Fahrbahnun-
ebenheiten nimmt er unter die
optimalen 17-Zoll-Rader, ohne dass
viel davon bei den Insassen an-
kommt. Einzig die stets prasenten
Abrollgerdusche und bei hdheren
Geschwindigkeiten hochfrequen-

ten Windgerausche triiben den

guten Komforteindruck etwas.
Bleibt der Preis: 36.850 Euro
kostet der starkere Honde e Ad-
vance — viel Geld fur einen Klein-
wagen, der sich jedoch durch die
Vollausstattung relativiert. Drei
Tausend Euro glnstiger ist die
136 PS starke Basis, die kaum
schlechter ausgestattet ist. Damit
liegt er auf dem Niveau eines
Mini Cooper SE oder Opel Corsa
e. Das groBte Problem ist aber,
dass 2020 nur rund 2.000 Stiick
fiir Deutschland vorgesehen sind.
Clemens Hirschfeld Il

FAZIT

So muss ein City-E-Auto sein: wendig,
spritzig und mit kleinem Akku samt kurzer
Ladezeit. Dazu spaciges Infotainment und
moderne Fahrassistenz. Nur mehr Platz im
Fond und Kofferraum sowie eine groBere
Reichweite kdnnte er fiir den selbst-
bewussten Preis bieten.

SONDERAUSGABE | Honda e

Wird Gleichstrom
gezapft ist der

Akku in einer halben
Stunde zu 80 Prozent
geladen.

Mit 8,6 Metern
Radwendekreis
wirkt der Honda e
im urbanen Raum
tatsdchlich sehr
handlich.
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nuffiges Retro-Design, ein elek-
Ktrischer Heckmotor mit 154 PS,
Hinterradantrieb und ein spaciger
Innenraum inklusive beeindru-
ckender Bildschirm-Landschaft —
das ist der neue Honda e. Konzi-
piert als modernes Stadtauto fiir
das digitale Zeitalter, soll er lokal
emissionsfreies Fahren mit den
Bedirfnissen unserer Online-Ge-
sellschaft kombinieren. Dazu passt
der coole, mit groBen Bildschirmen
ausstaffierte Innenraum, der mit
feinen Polstermobelstoffen und
Holzimitat eine Lounge-artige
Wohlfiihlatmosphéare schafft. Die
tbrigen Kunststoffe hatten bei
den aufgerufenen Preisen jedoch
etwas hochwertiger ausfallen
durfen.

Dafiir beinhaltet der Japaner
eine duBerst umfangreiche Seri-
enausstattung, unter anderem mit
Sitzheizung, Navigationssystem
samt zahlreichen Online-Funktio-
nen, Einpark-Automatik oder hoch-
auflosenden Kameras, die die Au-
Benspiegel ersetzen. Letztere sind
aufgrund der ergonomisch sinn-

vollen Platzierung der dazugeho-
rigen Monitore auf dem Armatu-
rentrager weit mehr als nur eine
Spielerei. Das ist mit Blick auf be-
reits am Markt befindliche Syste-
me mancher Wettbewerber schon
eine kleine Uberraschung. Was
bei den sehr kompakten duBeren
Abmessungen indes kaum ver-
wundert: Vorn bietet der Honda
e zwar auch flir GroBgewachsene
ein ordentliches Raumangebot.
Hinten hingegen sitzen ehrlicher-
weise nur Kinder auf Dauer be-
quem. Der Blick auf das Datenblatt
lasst aber den Schluss zu, dass
der beste Platz eh der hinter dem
Lenkrad ist.

IN DER STADT KENNT DER Honda e

KAUM GEGNER

Das technische Layout des Japa-
ners (Heckmotor, Hinterradantrieb,
tiefer Schwerpunkt, ausgeglichene
Gewichtsverteilung) verspricht
namlich auf dem Papier ein hohes
MaB an Fahrfreude. Und tatséch-
lich: Freudvoller wieselt derzeit
kaum ein anderer Kleinwagen

4 SONDERAUSGABE | Honda e

Der tiefe Schwer-
punkt und der Heck-
antrieb sorgen fiir
agiles Handling.

ums Eck, was neben dem tiefen
Schwerpunkt der ausgeglichenen
Gewichtsverteilung zuzuschreiben
ist. Am ausgepragten Gokart-Feel-
ing hat jedoch auch die Lenkung
einen groBen Anteil, die frei von
jeglichen Antriebseinfllissen ist.
Sie spricht um die Mittellage direkt

an und ubermittelt dem Fahrer
prazise Rickschlisse Uber die
Fahrbahnoberflache.

In der Stadt kommt dem 3,90
Meter kurzen und rund 1,75 Me-
ter schmalen Honda e zudem der
Uberaus kleine Radwendekreis
von gerade einmal 8,6 Metern

Verbrauchsangaben siehe Seite 16
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zugute. Selbst verwinkelte Gassen
oder engste Parkhauser werden
dadurch zum gern besuchten
Spielplatz.

Beim Ampelstart kennt der
flinke Honda e so gut wie keine
Gegner. Mit seinem 154 PS star-
ken Elektromotor, der vom Start
weg 315 Newtonmeter produziert,
und der hervorragenden Traktion
stiirmt der immerhin 1,5 Tonnen
schwere Kleinwagen mit Nach-
druck voran und erreicht geflihlt
nach einem Wimpernschlag be-
reits die 50-km/h Marke. Auf Land-
straBentempo sprintet der neue
Honda e laut Werksangabe in nur
8,3 Sekunden. Die Hochstge-
schwindigkeit liegt aus Rticksicht
auf die Reichweite bei lediglich
145 km/h. Der Hochvoltspeicher
des Asiaten verfiigt tiber eine Ka-
pazitdat von 35,5 kWh, die eine
Reichweite von bis zu 222 km
nach WLTP-Norm ermoglichen
soll. Allerdings wies der Bord-
computer nach unserer ersten
Testfahrt einen Verbrauch von
knapp unter 19 kWh/100 km aus,
was einer tatsachlichen Reich-
weite von etwa 160 km entspricht.
Fairerweise sollte allerdings nicht
unerwahnt bleiben, dass unsere
Route einen recht hohen Auto-
bahnanteil beinhaltete. Bei reiner
Stadtfahrt sollte die Reichweite
also durchaus hoher ausfallen,
zumal dort die mehrfach einstell-
bare Rekuperation voll zum Tra-
gen kommt. Ist der Akku einmal
erschopft, muss mit Ladepausen
von 4,1 Stunden (AC-Station) bis
Uber 18 Stunden (Haushaltssteck-
dose) gerechnet werden. An
Schnelllades&ulen verklirzt sich
das Stromtanken dagegen auf
etwa eine halbe Stunde.

Trotz der zahlreichen positi-
ven Eigenschaften des Honda e
mussen wir jedoch auch tiber den
Preis reden. Der liegt bei mindes-
tens 36.850 Euro — ohne Um-
weltbonus. Das ist fir ein derart
kleines Auto sehr viel Geld.

Marcel Kiihler I

Verbrauchsangaben siehe Seite 16

DAS IST NEU

Antrieb
Heckmotor, 315 Newtonmeter,
35,5-kWh-Batterie

Ausstattung
Umfassende Connectivity
und viele Assistenzsysteme Serie

Preis
154-PS-Modell ab 36.850 Euro,
die 136 PS starke Basis kommt spater.

TECHNISCHE DATEN

Honda e

E-Motor: permanenterregte Synchronmaschine;
113 kW/154 PS; 315 Nm;
35,5-kWh-Lithium-lonen-Batterie;
Hinterradantrieb;

L/B/H 3.895/1.7501.512 mm;
Radstand 2.530 mm;
Leergewicht/Zuladung 1.452/403 kg;
Kofferraum: 171 - 8611;
0-100 km/h in 8,3 5; 145 km/h;
Verbrauch':18,0 kWh/100 km;
Reichweite":222 km;
Grundpreis 36.850 Euro

Alle Daten Werksangaben; ' nach EU-Norm;
Znach WLTP-Norm

FAZIT

Der Honda e hat das Zeug zum Kultauto.

Er sieht pfiffig aus, bietet ein hochmodernes
Interieur und begeistert mit seinem wiesel-
flinken Handling. Die Reichweite ist aber
nicht die dippigste. Das Gleiche gilt fiir das
Platzangebot. Und: Ein billiges Vergniigen ist
der Japaner nicht. Immerhin gibt es fiir das
viele Geld reichlich Ausstattung.

Beeindruckende Bildschirm-Landschaft,
weitgehend einfache Bedienung, aber teils
wenig handschmeichelnde Kunststoffe.

DIE RIVALEN

Zierliche Kameras
ersetzen die AuBen-
spiegel (Serie).

Per DC-Schnell-
ladung bendtigt der
Honda e 30 Minuten
fiir 80 Prozent
Akku-Kapazitit.

Mini Cooper SE
Den kultigen Briten gibt es nun auch als E-Auto.
Mit 135 kW ab 32.500 Euro.

Renault ZOE R135
Urmeter aller E-City-Fahrzeuge jetzt neu mit 100 kW
ah 25.900 Euro zzg. 74 Euro Batteriemiete/ Monat.

Peugeot e-208
Neuauflage des beliebten Kleinwagens — nun auch
als Stromer mit 100 kW. Preise ab 30.450 Euro.

SONDERAUSGABE | Honda e 5
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Ein rollendes L
Kindchenschema: :
Der Honda e sieht -
echt anders aus. =
Und vom Civic- 'I_I
Retro-Charme -

werden wohl vor
allem Frauen
schwdrmen.

ine neue Ara, nichts anderes
ERSTER EINDRUCK Fres o
sei dieses Auto, sagen sie bei

g

DAS MOGEN WIR
UND DAS NICHT

v

Eine Sprachsteuerung
im Kleinwagen, die sogar
funktioniert!

Aber:
Wechselstrom-Laden
nur einphasig.

Und E-Sitze gibt’s nicht mal
gegen Aufpreis.

Honda. Besser: ,Era“, denn die
neue Zeitrechnung der Japaner
schreibt sich mit einem E. Der
Honda e, von dem ab Frihjahr
2.000 Stiick in Deutschland ver-
kauft werden sollen, stellt die Mar-
ke auf den Kopf.

Honda ist noch immer der
groBte Motorenbauer der Welt.
Aggregate waren immer die Kern-
kompetenz. Und jetzt das: E-Mo-
toren, immerhin aus eigener Fer-
tigung.

MUTIGES DESIGN, FAHRSPASS WIE IM GOKART
Nicht als Hybrid, nein, der e ist
Hondas erstes reines E-Auto —
und was fiir eines! Mutiges De-
sign, Technik aus der Oberklasse,
FahrspaB wie im Gokart — und

SONDERAUSGABE | Honda e

Mist, der Redakteur misst iiber 1,90 Meter. Da ist’s hinten eng.
Kameras statt AuBenspiegel sind mit Sicherheit mehr als nur cool.

Der Honda e ist das coolste
kleine Elektroauto des Jahres.
Aber das hat seinen Preis.

ein Preis, der — ahm, wie sagich’s
am besten ...? Nun, keine Frage:
Dieser Honda ist ein Vergniigen;
ein seeeehr teures Vergnigen.
Selbst wenn die E-Auto-Férderung
auf 6.000 Euro angehoben wird,
bleibt der Honda e jenseits der
30.000-Euro-Marke. In der ,,Advan-
ce“- Version, die wir fahren. Das
Basis-e liegt 3.000 Euro darunter.
Was also gibt es fiir das Geld?
Zunachst ein ,,0ooh“-Erlebnis.
Keine AuBenspiegel, dafiir zwei
serienmaBige Kameras. Die kos-
ten beim Audi e-tron 1.540 Euro
extra. Auch CCS-Schnellladen ist
Serie (beim e-Up 625 Euro). Und
selbst der ,Parking Pilot®, der vollig
selbststandig in die Liicken lenkt,
kostet nichts extra. Langsam erklart
sich der hohe Preis. Denn am
groBen Akku kann es nicht liegen.

Verbrauchsangaben siehe Seite 16
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Das ist ja mal was anderes:
Bildschirme fiir AuBenspiegel,
Riesen-Touchscreen iiber die
ganze Breite, Riickspiegel-
Kamera, Holz-Optik. Und das
im Kleinwagen.

Die 35,5 kWh reichen gerade mal
fir maximal 222 Kilometer.

Aber Honda setzt andere Prio-
ritdten. Im Innenraum etwa. Ein
Cockpit wie es China-Start-up
Byton bald bringen will. Honda
hat es schon. Die Bildschirme der
AuBenspiegel-Kameras sind er-
gonomisch top, und das Bild ist
glasklar (bei Regen und Dunkelheit
konnten wir es nicht testen). Da-
zwischen Digitalanzeige und zwei
Touchscreens. Die gesamte Breite
des Armaturentragers ist reine
Konnektivitat. Inklusive Sprach-
steuerung. Und das soll ein Klein-
wagen sein? Ja. Denn hinter den
Sitzen ist auf der Riickbank nur
Platz fur Kinder oder Kleinge-
wachsene. Und auch der Koffer-
raum (171 Liter) ist ein klassischer
Fall von Handgepack.

Verbrauchsangaben siehe Seite 16

Ladeanschluss in der Haube: Bei Regen soll

das Wasser ablaufen, verspricht Honda.

/ ;Ibnda e\

REICHWEITE
222 km
PREIS
36.850 Euro 4

Also Startknopf des e driicken
und Ohhh! denken. Werben die
bei Mini nicht mit dem Gokart-
Feeling des Cooper SE? DAS hier
ist Gokart. Vor allem im Sport-
Modus. Die 50:50-Gewichtsver-
teilung und der tiefe Schwerpunkt
lassen den Viersitzer durch die
engen InnenstadtstraBen flitzen.
Und auf den LandstraBen ver-
schwinden so manche Sportwa-
gen im Riickspiegel (auch serien-
maBig eine Kamera, die aber auch
abgestellt werden kann). Beim
Ampelstart wird der Hecktriebler
eh unterschatzt. Der Radwende-
kreis ist gefiihlt bierdeckelklein
(8,60 m), die Lenkung direkt, das
Fahrwerk erstaunlich komfortabel

- abgestimmt. Mit dem Ein-Pedal-

Knopf bremst der Motor im Honda
e bis zum Stillstand. Sonst kann

| die Bremsenergie-Riickgewinnung

mit Paddles am Lenkrad in drei
Stufen eingestellt werden.

Der Verbrauch lag auf der 100-
Kilometer-Testfahrt mit viel Land-
straBen- und Autobahnanteil bei
20 kWh; in der Stadt, da, wo der
Honda zu Hause ist, diirfte er sich

bei gut 15 kWh einpendeln. Beim
Laden reicht die Dauer von fast
19 Stunden (Haushaltssteckdose)
Uber 4,1 Stunden (6ffentliche AC-
Station) bis zu 30 Minuten (DC-
Schnellladen bis 80 Prozent).

Bei allem Lob: Der Honda e
ist mit seinem Preis-GroBen-Reich-
weiten-Verhaltnis ein Fall fir den
solventen Zweitwagenkaufer. An
VW ID.3 oder das Tesla Model 3
kommt der Honda e nach objek-
tiven Kriterien nicht ran — das will
er aber auch gar nicht.

Ebenso wenig wie Honda zu
einer Elektroauto-Marke werden
will. Man glaube global nicht da-
ran, dass batterie-elektrische Au-
tos die Losung seien, erklarte
Honda-Boss Takahiro Hachigo un-
langst. Man wolle die (CO,-)Ziele
anders erreichen. Mit Hybridmo-
dellen. Hoffen wir also, dass die
neue Ara keine kurze wird.

Hauke Schrieber Il

TECHNISCHE DATEN
Honda e Advance

./

Motor
Elektromotor, hinten
Leistung
113 kW (154 PS)
max. Drehmoment
315Nm
Antrieb
Hinterradantrieb/Einganggetriebe
Akku
Lithium-lonen; 35,5 kWh
Reichweite
222 km (WLTP)
L/B/H
3.895/1.750/1.752 mm
Leergewicht
1.527kg
Kofferraum
171-8611
0-100 km/h

- _8_,3 S
Spitze
145 kmfh =
Verbrauch
k.A
Preis
36.850 Euro

Hauke Scﬂr-iebe.r

FAZIT

Ich wuchs mit Honda auf.

Zuletzt blieb mir die Marke fremd.
Das dndert sich nun mit diesem Auto:
mutig, schlau, anders. Hey Boss,

ich brauch mehr Geld!

URTEIL

* % K K 3

ek = sehir gut, Jekskk = gut, Jedek = befriedigend,
ek = ausreichend, % = mangelhaft.

SONDERAUSGABE | Honda e 1
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Honda e im Test:

WARUM DER UNKONVENTIONELLE JAPANER

SEIN GELD WERT IST

Mit dem Mini-Kompaktwagen Honda e bringt Honda sein erstes reines Elektroauto auf den Markt. Das Fahrzeug iiberzeugt mit unkonventionellen
Details und einem guten Fahrverhalten. Das Fahrzeugkonzept ist vor allem auf urbane Rdume ausgerichtet.

Frontansicht mit
Ladesteckdose auf
der Motorhaube.

DAS DESIGN

Ein wenig sieht er aus wie aus ei-
nem japanischen Manga-Comic
in die reale Welt gefallen: Knuffig,
klein und herzallerliebst. Gegen-
Uber den ersten Studien hat der
Honda e zwar deutlich an Rund-
lichkeit verloren - allein schon,
um auch hinten fiir erwachsene
Passagiere ausreichend Kopfraum
zu bieten.

SONDERAUSGABE | Honda e

Aber die Designer in Japan
haben dennoch wie geplant ein
eigenstandiges Fahrzeugkonzept
auf die Rader gestellt und dafir
eine neue Plattform speziell fir
Elektrofahrzeuge entwickelt.

EIGENSTANDIGE DETAILS

Beispiel AuBendesign. Die konka-
ve schwarze Langsleiste, die vorne
Scheinwerfer, Tagfahrlicht und Blin-
ker verbindet, wiederholt sich mit
gleichen MaBen am Heck bei den
runden Riickleuchten. Den Kasten
der Ladesteckdose hat man nicht
irgendwo in den StoBfanger oder
an die Seite versteckt, sondern
demonstrativ unter dunklem Si-
cherheitsglas vorne mitten auf die
Motorhaube platziert.

Die Griffe der Vorderturen sind
versenkt und automatisch aus-
fahrbar, die der beiden Hecktliren
wie beim Alfa Romeos Giulietta
in die C-Séaule integriert — so wirkt
der Honda e bei fllichtigem Hin-
sehen wie ein Zweitlrer. Gleich
ganz verzichtet haben die Japaner
auf breitflachige Seitenspiegel —

statt dessen gibt es serienmaBig
zwei kleine Kameras, spritzwas-
sergeschutzt und schmutzabwei-
send beschichtet.

Mit einer Lange von 3.895, ei-
ner Breite von 1750 und einer
Hohe von 1.512 mm hat er in etwa
die MaBe eines Ford Ka+ oder
Toyota Yaris.

DAS INTERIEUR BEEINDRUCKT

Innen zeigt sich der Honda e noch
spektakuldrer. Das Armaturenbrett
besteht aus drei zu einer Einheit
verbundenen Bildschirmen, die
Uber die ganze Breite gehen.
Links und rechts davon sitzen
zwei weitere 6-Zoll-Monitore, die
das Bild in Echtzeit zeigen, das
von den Ruckspiegeln geschickt
wird.

Anders als zum Beispiel bei
den Kamerartickspiegeln von Audi,
die ihr Bild in die Turverkleidung
liefern und die wegen dieser un-
gewohnten Sichtachse eher ver-
wirren, funktioniert die Visualisie-
rung im Honda e problemlos. Bei
Bedarf werden Linien in das Bild

Die Griffe der Vordertiiren sind versenkt

und automatisch ausfahrbar, Die Hecktiiren
werden in der C-Séule gedffnet.

eingeblendet, mit denen sich der
Abstand der folgenden Fahrzeuge
besser einschatzen lasst, lUber
eine Weitwinkelfunktion kann man
das Sichtfeld bis in den toten Win-
kel hinein vergroBern. Optional
bestellbar ist auch ein digitaler
Innenspiegel, der sein Bild von
einer eigenen Rickfahrkamera
bezieht.

Vor dem Fahrer befinden sich
die 8,8 Zoll groBe digitale Anzei-
ge fur Geschwindigkeit, Fahrdaten
& Co. Dann folgen zwei nahezu
identische Touchscreens mit je-
weils 12,3 Zoll, die von Navigation
Uber Entertainment bis zum mo-

Verbrauchsangaben siehe Seite 16
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mentanen Kraftfluss oder der Ein-
bindung diverser Smartphones
alle moglichen Daten anzeigen.
Erfreulich: Einige Systeme wie Kli-
maanlage, Lautstarke oder Fahr-
programme konnen schnell tber
archaische Knopfe und Schalter
eingestellt werden. Per Klick las-
sen sich die beiden Screens von
links nach rechts verschieben und
umgekehrt.

VIEL PLATZ GIBT ES NICHT

Die Materialien im Innenraum wir-
ken eher konservativ 6kologisch.
Die Sitze sind mit grauem Stoff
bezogen und bequemer als sie
aussehen.

An den Tiren findet sich als
Verkleidung ein Mix aus grauem
Stoff und Hartplastik. ,Lounge-
Atmosphéare® nennt das Hondas
Marketingabteilung im kreativen
Uberschwang. Immerhin: Vorne
ist ausreichend Platz fir zwei Pas-
sagiere, hinten wird es spéatestens
dann so richtig eng, wenn die
vorderen Sitze ganz nach hinten
geschoben sind — da ist dann
von dem Sofa-Komfort, den Hon-
da verspricht, nicht mehr viel zu
spuren. Der Laderaum schafft ge-
rade mal 171 Liter — da hat selbst
ein Smart noch deutlich mehr.

LEISTUNG UND REICHWEITE

Den Elektromotor bietet Honda
in zwei Leistungsstufen an: In der
Advance-Version kommt er auf
154 PS / 113 kW und ein Drehmo-
ment von Uppigen 315 Nm, das
wie in Elektroautos Ublich ab der
ersten Umdrehung anliegt. Damit
schafft es der Advance in genuss-
vollen 8,3 Sekunden aus dem
Stand auf Tempo 100. Das gleiche
Drehmoment liefert auch die 136
PS /100 kW starke Basisversion,
die 9,0 Sekunden fiir den Spurt
braucht. Mit 145 km/h ist bei beiden
Versionen die Hochstgeschwin-
digkeit erreicht. Das ist nicht ge-
rade berauschend — allerdings ist
der Honda e ohnehin nicht fir
lange Autobahnstrecken gedacht.

Verbrauchsangaben siehe Seite 16

Sein Revier hat Honda vor allem
in der Stadt und ihrem naheren
Umfeld ausgemacht. Entspre-
chend ist die offizielle Reichwei-
te auf 210 bis 222 Kilometer aus-
gelegt. Dem verbauten Lithium-
lonen-Akku reicht dann auch eine
Kapazitat von 35,5 kWh.

Per Schnellladefunktion lasst
sich der Akku binnen 30 Minuten
auf 80 Prozent laden — so man
denn eine solche Ladeséaule findet.

GUTE FAHREIGENSCHAFTEN UND EINE
VIELZAHL AN ASSISTENZFUNKTIONEN

Bei den Fahreigenschaften schnei-
det der Elektro-Honda blendend
ab — und das kann man an ganz
konkreten technischen Grundla-
gen festmachen. Dem agilen Hin-
terradantrieb etwa, bei einem Auto
von KleinwagengroBe die abso-
lute Ausnahme. Oder bei dem
niedrigen Schwerpunkt durch die
Lage der Akkus tief im Wagen-
boden. Oder an der nahezu idea-
len Gewichtsverteilung von 50:50.
Oder auch an dem auBergewdhn-
lich knappen Radwendekreis von
8,6 Metern. Entsprechend sau-
ber zirkelt der Honda e durch
Kurven. Die variabel Ubersetzte
Lenkung ist Uberraschend prazise
und direkt, die Federung auch
auf schlechten StraBen noch
durchaus komfortabel. Per Knopf-
druck kann man den Sportmodus
aktivieren — dann schieB3t der
Honda e noch ein Stiick dynami-
scher los.

Ein anderer Knopf schaltet das
,One-Pedal-Driving“ ein. Dann
kann man den Honda e praktisch
allein Uber das Gaspedal fahren.
Geht der Fahrer vom Gas, setzt
automatisch eine Verzdgerung
von bis zu 1,8 g ein — bis zum Still-
stand. Bei etwas vorausschauen-
der Fahrweise kommt man so
selbst in der Stadt fast ohne Be-
tatigung des Bremspedals aus.
Uber Paddel am Lenkrad ist die
Bremswirkung verstellbar.

An Assistenzsystemen hat Hon-
da ein reichhaltiges Biindel ge-

Den Kasten fiir die Ladesteckdose
hat man demonstrativ unter dunklem
Sicherheitsglas vorne mitten auf die
Motorhaube platziert.

schnirt, darunter ein Notbrems-
system bei geringer Geschwin-
digkeit, diverse Systeme zum Er-
kennen von Hindernissen, Ein-
park-Assistent, Anfahrassistent fiir
den Stau und diverse andere elek-
tronische Hilfen.

DER PREIS

Wenn der Honda e im Friihjahr
2020 zu den Handlern rollt, wird
es ihn in zwei Varianten geben:
Als Honda e mit 136 PS /100 kW
zum Listenpreis von 33.850 Euro
und als Honda e Advance mit 154
PS /M3 kW ab 36.850 Euro. Davon
ab geht dann noch die je nach
Bundesland unterschiedlich ho-
he Anschaffungspramie fiir Elek-
trofahrzeuge. Bei 6.000 Euro Pra-
mie kdnnte der reale Anschaf-
fungspreis — rein flr das Fahrzeug
— also durchaus auf knapp 28.000
Euro sinken. Das allerdings wére
noch nicht der Endpreis — denn

dazu kommen noch Kosten fiir
eine Wallbox in der heimischen
Garage plus die Geblhren fiir
einen entsprechenden Stroman-
schluss selbst. Wie viel das sein
wird? Bei Honda gibt es dazu
noch keine konkreten Zahlen.
Immerhin gehen die Japaner von
einem deutlichen Trend aus: ,,Bis

2030 wird sich die Fahrzeugent-
wicklung auf Elektrifizierung, Au-
tomatisierung und die Integration
von Dienstleistungen fokussieren®.
Als ersten Meilenstein dahin will
Honda bis spatestens 2022 von
all seinen Volumenmodellen auch
eine elektrifizierte Variante an-

bieten. Stefan Grundhoff I
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Das Bild von den Riickspiegeln wird in
Echizeit auf zwei 6-Zoll-Monitore links und
rechts ins Cockpit iibertragen.

Spektakuléires
Interieur: Zwei
Touchscreens mit
Jjeweils 12,3 Zoll.
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as muss ein Elektroauto kon-
Wnen? Es kommt ganz darauf
an, wie es genutzt werden soll.
Ein Teil der Autobauer strebt da-
nach, dass ihre E-Fahrzeuge so
schnell und weit fahren wie ein
vergleichbarer Verbrenner — auch
wenn sich selbst mit groBen und
schweren Batterien der Aktions-
radius eines vollgetankten Diesels
kaum erreichen l&sst. Tesla starte-
te den Trend zu dicken Akkus
und baute sogar das passende
Ladesdaulennetz auf, Jaguar folgte
mit dem |-Pace, Audi mit dem E-
Tron. Deren Energiespeicher wie-
gen 600 bis 700 Kilogramm. So
erreicht das Leergewicht dieser
Autos zum Teil Uber 2,5 Tonnen,
was selbst einen VW Touareg mit
VS-Diesel deutlich Ubertrifft.

Die andere Schule wurde von
BMW gegriindet: Der i3 sollte vor
allem die Fortbewegung auf kurzen Strecken in der
Stadt revolutionieren. Und da ist es kein Problem,
wenn ofter geladen werden muss. Zielgruppen sind
Pendler und Zweitwagenkaufer. Die BMW-Batterie
wiegt je nach Ausflihrung zwischen 235 und 275
Kilogramm, also weniger als die Halfte der eines
Tesla oder Audi.

ERNST ZU NEHMENDER WETTBEWERBER FUR BMW i3

Mit dem neuen, 3,90 Meter kurzen Honda e be-
kommen Autos wie der i3 im Friihsommer einen
ernst zu nehmenden Wettbewerber. Der kompakte
Japaner ist mit einer Spitze von 145 km/h vor allem
fur den emissionsfreien Einsatz in der Stadt konzi-
piert; auch er ist ein praktischer Viersitzer und
macht mit einem unkonventionellen Design auf sich
aufmerksam. Der ausgesprochen sympathisch wir-
kende Wagen hat zumindest &uBerlich das Zeug
zum Kultauto.

Uber das Gewicht der Batterie mit 35,5 Kilowatt-
stunden (kWh) Kapazitdt schweigt sich Honda hart-
nackig aus; grob geschétzt diirfte es bei rund 300
Kilogramm liegen. Die Reichweite betragt — gemes-
sen nach dem weltweiten Standardverfahren WLTP
— 222 Kilometer. In der Praxis durfte sie bei 160 Kilo-
metern liegen, mit ausgeschalteter Klimaanlage
kénnten es 20 Kilometer mehr sein. Bei der ersten
Testfahrt verbrauchte der Honda 16 bis 18 kWh pro
100 Kilometer. Zum Vergleich: Den Verbrauch des
stattlichen Audi E-Tron kann auch ein getibter Fahrer
nur mit Mihe auf unter 30 kWh driicken. Die Werte
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Mobiles Leben

LIEBER
EINE NUMMER
KLEINER

Der kleine Honda e zeigt,
wohin der Trend bei Elektroautos fiir die Stadt
gehen konnte.

Das Design des Honda e ist so ungewdhnlich wie anziehend.

des kleinen Honda sind, gemes-
sen am Einsatzzweck, ordentlich,
wenn auch nicht wirklich auBer-
gewohnlich.

Echte Uberraschungen erlebt
man beim Einsteigen in das Auto.
Finf Displays erstrecken sich tiber
das dennoch sehr aufgerdumt
wirkende Cockpit. Die Anzeige
direkt vor dem Fahrer liefert die
wichtigsten Daten wie die aktuel-
le Geschwindigkeit; rechts davon
finden sich zwei Displays fiir Enter-
tainment und Navigation, deren
Funktion sich per Knopfdruck ver-
tauschen lasst. So kann der Bei-
fahrer beispielsweise die Navi-
gation lUbernehmen, diese dann
auf das Display in Fahrerndhe
schicken und sich danach auf sei-
ner Seite um das geeignete Musik-
programm kiimmern.

An den duBeren Réndern links
und rechts befindet sich jeweils ein Monitor fiir die
Kameras, die im Honda e serienmaBig die klassischen
AuBenspiegel ersetzen und das Geschehen hinter
dem Auto zeigen. Uber den Nutzen l&sst sich streiten,
und das neue System ersetzt auch nicht den in der
Fahrschule erlernten Schulterblick — aber: Die Technik
funktionierte bei ersten Testfahrten tadellos. Die
Hauptvorteile sollen eine bessere Aerodynamik, ein
niedrigerer Verbrauch sowie geringere Windgerau-
sche sein.

SENSATIONELLER RADWENDEKREIS VON NUR 8,6 METERN

Weil der Motor des Autos ausschlieBlich die Hinter-
achse antreibt, kann sich die Vorderachse allein
der Lenkung widmen. So wurde ein flr einen
Viertlirer sensationeller Radwendekreis von nur 8,6
Metern erzielt. Der Fahrer bekommt beinahe das
Gefiihl, sein Auto auf der Stelle wenden zu konnen.
Wer mit dem Einparken auf KriegsfuB steht, der
lasst den Park-Piloten im Honda die Arbeit machen.
Wird der aktiviert, zeigt das Display die Parkliicken
in der Néhe an, die die Sensoren fiir geeignet
halten. Man sucht eine aus, driickt auf den Knopf,
und den Rest macht das Auto ganz allein und
ziemlich Uberzeugend.

In der Basisversion kostet der Honda e knapp
34.000 Euro, in der Uppig ausgestatteten Topver-
sion 3.000 Euro mehr — wovon jeweils noch der
Zuschuss zur Forderung der Elektromobilitat abgeht,
der laut Beschluss des Autogipfels vom November
2019 auf 6.000 Euro steigen soll. Frank JanBen I

Verbrauchsangaben siehe Seite 16
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GANZ GROSSES AUTOKINO: DER NEUE Honda e

Uberraschung! Mit dem Honda e bringen die Japaner eines der pfiffigsten Elektroautos auf den Markt. Wir sind ihn schon gefahren.

er Mangas mag, der mag auch
W das Honda-Design. Angelehnt
an den Stil der japanischen Kult-
Comics sticht der Honda e mit
seinen rundlichen Scheinwerfern
und Heckleuchten weit aus der
Masse heraus. Knuffig, freundlich,
fast ein wenig naiv blickt das Auto
in die Welt. Aber technisch gese-
hen hat es dieser Honda faust-
dick hinter den Ohren. Schon beim
Bildschirm sprengt der Kleine alles
bisher Dagewesene. Was heif3t
hier Bildschirm? Das komplette
Cockpit besteht von links bis rechts
aus Displays, sodass man das Ge-
fihl hat, in einem Breitleinwand-
kino zu sitzen.

Auf jeder Seite, jeweils ganz
auBen, lauft ein ganz spezielles
Ubertragungsprogramm. Genau
wie der Audi e-tron hat der Honda
e namlich nur noch Kameras statt
der Ublichen Seitenspiegel an
Bord. Besser ist das System auch
noch. Denn im Gegensatz zu den
Ingolstadtern haben die Japaner
die beiden Bildschirme nicht in
den Seitenflligeln der Tlren unter-
gebracht, sondern vorne. So ge-
lingt die Umstellung auf die digi-

Verbrauchsangaben siehe Seite 16

talen Spiegel sofort. Und der tote
Winkel wird auch um 50 Prozent
reduziert. Im Gegensatz zum Audi
kostet diese Technik aber nicht
1.500 Euro extra, sondern ist schon
in der Serienausstattung dabei.
Die Stummelfliigel auBen, in de-
nen die Kameras untergebracht
sitzen, sind optisch zwar nicht al-
lererste Sahne, passen aber zur
Comic-Optik des Autos. Auch der
Blick nach hinten ist kinstlich.
Spéatestens wenn man im Riick-
spiegel seine Mitreisenden ver-
geblich sucht, kommt man darauf,
dass das Bild von der Heck-Ka-
mera geliefert wird.

Zur Bildschirmlandschaft ge-
hort neben den Spiegel-Displays
auch ein 8,8-Zdller hinter dem
Lenkrad mit den Ublichen Infor-
mationen wie Geschwindigkeit
oder Reichweite. Daneben zwei
weitere 12,3-Z0ller, die man indi-
viduell bestilicken kann. Sei es
mit der Navigation, der aktuellen
Playlist oder man taucht in die
Tiefen des Bordcomputers ab.
Der Clou dabei ist, dass Fahrer
und Beifahrer die Displays tau-
schen kénnen. So kann man das

Navi einfach riiberschieben, wenn
man konzentriert fahren will, der
Beifahrer kann sich dann bei-
spielsweise um Musik oder die
Zieleingabe kiimmern.

Das ist schon groBes Kino.
Aber wird sogar noch getoppt
durch das bordeigene Kino. Uber
einen HDMI-Anschluss kann man
hier entweder seine Spielekonsole
andocken, Youtube schauen oder
ganze Filme im 16:9-Format se-
hen. Lassig liummelt man in den
loungeartigen Sitzen und lasst
sich satt orchestriert vom 376-
Watt-Soundsystem mit den acht
Lautsprechern berieseln. Das ist
Autokino — aber im und nicht vor
dem Auto.

Honda e: PREISE, MOTORISIERUNGEN,
LADEZEITEN

Bei so viel Hightech hatten wir
fast das Wichtigste vergessen. Ja,
fahren kann der Honda e auch.
Zwar nicht so weit wie manch
einer mochte, denn die Reichweite
liegt nach WLTP-Norm bei lediglich
222 Kilometern. Gehort aber zum
Konzept der Japaner, die von einer
taglichen Durchschnittsstrecke von

Da staunt der Fach-
mann: Unser Autor
Rudolf Bagel mit dem
neuen Honda e.
Hinter dem niedlichen
Manga-Design
verbirgt sich ein
geballtes Paket an
faszinierender
Technik.

40 Kilometern ausgehen. An Leis-
tung mangelt es dem Viersitzer
bestimmt nicht. Das Basismodell
bietet 136 PS (33.850 Euro ohne
Forderung), der besser ausgestat-
tete Honda e Advance powert mit
154 PS (36.850 Euro).

Druckvoll und mit einem satten
Drehmoment von 315 Nm zieht
der Elektro-Japaner ab. Dabei fiihlt
man sich wie in einem Sportwagen.
Heckantrieb, tiefer Schwerpunkt
und die ideale Gewichtsverteilung
von 50:50 verleiten zum reich-
weitenfeindlichen Fahren auf der
LandstraBe. Apropos: Der Ver-
brauch lag bei unseren Testfahrten
zwischen 177 und 21,7 kWh auf
100 Kilometern. Das ist schon recht
viel, das Auto war aber mit drei
Passagieren und Gepack ordent-
lich bestiickt.

Aufgeladen wird der Honda
an einer schnellen offentlichen
DC-S&ule in 30 Minuten (bis zu
80 Prozent). Wer nur eine normale
Steckdose zur Verfiigung hat,
braucht Geduld: Dann sind es
knapp 19 Stunden. Aber dafiir hat
man ja ein eigenes Autokino an
Bord. Rudolf Bogel/mid Il
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Honda e | Wohlfihloase mit Hightech

Statt AuBenspiegeln
gibt es Kameras.

12

Im Mai ist es so weit: Dann startet auch
Honda ins vollelektrische Zeitalter und rollt
seinen ,,e“ zu den Handlern. Der kleine
Stromer im Retrolook hat jede Menge
Hightech unter der Haube — mit ihm lassen
sich eindrucksvoll gleich mehrere Zukunfts-
themen des Autobaus erfahren.

chlicht ,e” heift das erste batte-
S rieelektrische Auto von Honda,
welches nicht sonderlich weit, da-
fur aber spaBbetont in die Herzen
automobiler Klimaschoner stro-
mern soll. Doch der emissions-
freie Antrieb verkommt zur Neben-
sache, steigt man ein. Der unge-

SONDERAUSGABE | Honda e

wohnlich gestylte Kleinwagen ver-
zaubert mit einem verbliffend
schicken Armaturenbrett, das mit
gleich funf Displays zugepflastert
wurde. Dieser Anblick wie auch
die Funktionsvielfalt wird nicht
nur Netz- und Smartphone-affine
Menschen verziicken. Zumal Hon-
da mit dem ,e“ ein in vielen ande-
ren Aspekten beeindruckendes
Wow-Paket geschniirt hat.

KAMERAS STATT AUSSENSPIEGEL
Da wére das Design, welches den
Look kompakter Autos der 1970-
er-Jahre mit stylischen Futuris-
mus-Feinheiten kombiniert. Zudem
wurde die AuBenhaut mit progres-
siven Details garniert. Dazu ge-
héren mit der Blechhaut biindige
Turgriffe, runde LED-Kulleraugen
vorne sowie gleichformatige Riick-
leuchten hinten oder schwarze
Inlays, welche dem ,e" einen ein-
zigartigen Charakter verleihen.
Wie man es eigentlich nur von
Concept Cars kennt, verzichtet
das Auto dartiber hinaus auf Au-
Benspiegel. Auf den Tirschultern

finden sich stattdessen kleine,
mit Kameras bestlickte Finnen.
WVirtueller AuBenspiegel“ heift
diese erstmals im Pkw als Serien-
ausstattung verwendete Losung,
bei der Displays an den duBeren
Enden des Armaturenbretts das
rickwartige Verkehrsgeschehen
zeigen. Am Steuer des Honda e
macht diese Technik naturlich Ein-
druck, zumal der digitale Rick-
auch zugleich Ausblick in die Zu-
kunft des Autobaus ist. Grund-
satzlich funktioniert diese Losung,
ist aber gewdhnungsbediirftig,
denn nicht selten wandert der
Blick des Fahrers dorthin, wo sich
sonst die AuBenspiegel befinden.
Ebenfalls gewohnungsbediirftig
ist der Innenspiegel, der in gleicher
Weise ein Kamerabild zeigen kann,
aber nicht muss. Eine Handbe-
wegung wandelt ihn zum echten
Glasspiegel.

HOCHWERTIG UND SPRITZIG

Neben technischer Avantgarde
bietet der Honda e innen ein sehr
wohnliches Ambiente. Warme

Kunststoffoberflachen, Textilen mit
Wohnzimmer-Charme und Appli-
kationen mit offenporigem, dunk-
lem Echtholz-Look sorgen fir Be-
haglichkeit auf gehobenem Ni-
veau. Angenehm ist der Aufenthalt
im ,,e“ auch dank der Abwesenheit
eines bei Verbrennern meist ib-
lichen Mitteltunnels, der Fahrer
und Beifahrer trennt. Stattdessen
freuen sich die Knie der vorderen
Insassen Uber viel seitlichen Frei-
raum, der zudem Platz fir Ge-
tranke, Kleinkram und Smartpho-
nes ldsst. Einen Brems- und Gang-
wahlhebel gibt es nicht, dafir
aber Knopfe: flrs Parken ein P,
firs Ruckwartsrangieren ein R
oder flirs Fahren das D.

Ist Letzteres gedriickt, fahrt
sich der ,e“ wie ein normales Au-
tomatikauto, allerdings leiser und
spritziger, als man es von einem
Kleinwagen erwarten wiirde. Das
trifft zumindest auf die starkere
Variante mit 154 PS und 315
Newtonmetern Drehmoment zu,
die uns zur Testfahrt zur Verfligung
stand. Wird per Schaltwippe der
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Sportmodus aktiviert, setzen Voll-
gasmandver die angetriebenen
Hinterreifen machtig unter Druck.
Die 100 km/h erreicht man nach
bereits 8,3 Sekunden, auch da-
riber wird kraftvoll beschleunigt,
bis die digitale Geschwindigkeits-
anzeige bei 150 km/h verharrt.
Mehr geht nicht.

RUND 200 KILOMETER REICHWEITE

In numerisch &hnlichen Regionen
bewegt sich die praktische Reich-
weite, wenn der Antrieb zumindest
gelegentlich gefordert wird. 210
Kilometer sollen laut WLTP-Mes-
sung moglich sein. Bei zwischen-
zeitlich auch spaBbetonteren
Uberlandfahrten in und um das
14 Grad warme Valencia, deakti-
vierter Klimaanlage und zwei In-
sassen waren 160 bis 170 Kilo-
meter drin. Bei unseren Testfahrten
wies der Bordcomputer 18,5 kWh
Verbrauch aus. Der Akku speichert
laut Honda 35,5 kWh. Diese lassen
sich nicht nur flott leer fahren,
sondern auch flott nachladen —
sofern ein Schnelllader mit CCS-
Stecker zur Verfligung steht. Die-
ser schraubte den Akkufillstand
in 40 Minuten von 45 auf 98 Pro-
zent. Per Wallbox in heimischer
Garage soll der Ladevorgang rund
vier, an der Haushaltssteckdose
rund 19 Stunden dauern.

Wird der Honda nur in der
Stadt und vorwiegend sinnig und
mit maximaler Rekuperation be-
wegt — hier bietet der ,e“ viele
Stufen bis hin zum Einpedalmodus
— sollten die von Honda verspro-
chenen lber 200 Kilometer mit
einer Ladung drin sein. Unter an-
derem wegen der uberschauba-
ren Reichweite preist Honda den
,€“ als ideales Stadtauto, was ein
kleiner Radwendekreis (8,60 Me-
ter) und clevere Einparkhilfen un-
terstreichen.

Trotz Kleinwagenformat ist sei-
ne StraBenlage satt, prazise, er-
wachsen. Laut Honda soll der
Fahrzeugschwerpunkt — dank im
Unterboden eingelassener Batte-

Verbrauchsangaben siehe Seite 16

Ein Hingucker sind
die groBen Bildschirme
im Armaturenbrett.

rie — dem des Sportwagen NSX
ahneln. Zudem gibt es ein aufwen-
dig gestricktes Fahrwerk mit Mac-
Pherson-Einzelradaufhangung
rundherum, 50:50-Achslastver-
teilung, Heckantrieb und die von
Antriebseinfliissen freie Lenkung.
Etwas stérend kann das Gewicht
von uber 1,5 Tonnen werden. In
engen Kurven schiebt der ,e"
schon friih aber gutmitig Uber
die Vorderréader. 200 bis 300 Kilo-
gramm weniger, und der ,,e“ ware
auBerdem ein formidabler Kurven-
feger.

ENTERTAINMENT IM MINI-WOHNZIMMER
Ahnlich einem Sportwagen ist
auch das Platzangebot innen. Der
Kofferraum ist 171 Liter groB und
auf 861 Liter erweiterbar. Im Fond
des ,e“ kann man auch als Er-
wachsener sitzen, allerdings leicht
beengt und mit stark angewinkel-
ten Beinen. Die vorderen Gaste
genieBen daflir gute Platzverhalt-
nisse und vor allem ein einzigarti-
ges Display-Kino. Das Display hin-
ter dem Lenkrad zeigt vornehmlich
fahrrelevante Informationen, wah-
rend die beiden rechten 12,3-Zoll-
Touchscreens Navikarte, per An-
droid Auto oder Apple CarPlay
eingespielte Smartphone-Inhalte
und viele andere Medien zeigen.

Aquarium-App, Musik-Biblio-
thek, Smart-TV-Inhalte per Chro-
mecaster oder der Anschluss ei-
ner Spielkonsole machen aus dem
Auto eine Fernseh- und Zocker-
hohle. Man kann zum Beispiel
dank angeschlossener Super-Nin-
tendo-Retrokonsole Computer-
spiele aus langst vergangener
Zeit statt am Rohren-TV im klang-
gewaltigen Entertainment-Mini-
Wohnzimmer des ,e" spielen.

Ganz ohne Retro-Chichi ar-
beitet der Kl-gestlitzte Sprachas-
sistent, der in Alltagssprache for-
mulierte Anfragen gut versteht
und, falls gewiinscht, etwa den
nachstgelegenen ltaliener emp-
fehlen oder das Wetter vorher-
sagen kann.

Auch einen Fernzugriff mit
Smartphone-App erlaubt der ,e*,
was wiederum Standortliberwa-
chung, Innenraumvorklimatisie-
rung oder das Teilen eines digi-
talen Fahrzeugschlissels mit an-
deren erlaubt.

NICHT GANZ BILLIG

Gerade die digitalen Welten des
Honda e sind es, welche Begehr-
lichkeiten bei einigen Kunden
wecken durften, die dann uber
den stolzen Preis von fast 37.000
Euro fiir die Topversion hinweg-
sehen konnten. Fur einen Klein-

Zundchst wird der
Fiinftiirer in der
stirkeren (154 PS)
und umfangreich
ausgestatteten
Version Advance

ab 36.850 Euro
angeboten.

wagen, auch einen elektrischen,
ist das alles andere als glinstig.
Etwas glnstiger geht es indes,
wenn man den bald steigenden
Umweltbonus abruft und/oder die
spéater verflgbare Basisversion
des ,e“ fiir rund 34.000 Euro be-
stellt. Zunachst startet das erste
BEV-Modell von Honda im Friih-
jahr in der Topversion Advance,
die auch Annehmlichkeiten wie
Klimaautomatik, Kollisionsverhin-
derer, Abstandstempomat, Pa-
noramaglasdach oder Lenkrad-
und Windschutzscheibenheizung

bietet. Mario Hommen

SONDERAUSGABE | Honda e

Der im Unterboden
befindliche Akku
erlaubt mit seinen
35,5 kWh 210 Kilo-
meter Reichweite.
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KNACKIGER NEUSTART INS E-ZEITALTER

Mit dem Honda e kniipft die Marke wieder an alte Traditionen an und poliert das Image endlich wieder Richtung Premium und Sport auf.

Macht viel SpaB:
Das kartartige Fahr-
verhalten.

14

onda war einst die sportliche

Marke unter den japanischen
Importeuren, dezent Richtung Pre-
mium orientiert: Formel 1, NSX,
Hochdrehzahimotoren — doch da-
von blieb zuletzt bis auf den NSX
nicht mehr viel Ubrig: In Europa
zog man sich zuletzt vor allem
auf Kompakte und SUV zurtick —
Jazz, Civic, HR-V und CR-V und
das war es dann auch schon.
Weder in Sachen Sport, noch in
Sachen Qualitat, Design oder
Emotion hob sich Honda noch
groB von den librigen asiatischen
Marken ab.

SONDERAUSGABE | Honda e

Umso erfrischender ist jetzt
der neue Elektrozwerg Honda e,
mit dem die Marke wieder zu
ihren kecken Wurzeln zurtickkehrt.
Schon optisch macht der Kom-
pakte im 70er-Jahre LED-Kuller-
augen-Retro-Design was her. Ver-
starkt wird die Optik durch den
Verzicht auf AuBenspiegel und
den reduzierten Innenraum mit
riesiger dreiteiliger Screen, auf
dem man auch PC-Games zocken
kann. Die einzelnen je 12,3 Zoll
groBen Anzeigen kdnnen je nach
Geschmack des Fahrers program-
miert, zum Beifahrer hin getauscht
werden und zeigen in der ernst-
haftesten Einstellung Tacho, Navi,
Entertainment und Infos tiber den
Stromfluss. Man kann aber auch
eine schicke Uhr oder ein Aquari-
um hineinprogrammieren, in dem
man per Klick sogar die Fische
flttern kann.

Darunter gibt es noch vier klas-
sische Knopfe und ein Drehschal-
ter: Die Klimatisierung erfolgt hier
noch ganz analog und lasst sich
blind einstellen! Danke dafiir!

Die ,Rilckspiegelscreens” liber-
zeugen hier mit ergonomisch rich-
tiger Platzierung und hoher Auf-
I6sung. AuBerdem sollen sie ge-
geniber herkdmmlichen AuBen-
spiegeln den Luftwiderstand sen-
ken und den toten Winkel in der
+~Weitwinkeleinstellung® um 50
Prozent verkleinern. Weiterer Vor-
teil: Der Fahrer muss den Kopf
nicht soweit drehen wie gewohnt.
Auch der Beifahrer sieht in beiden
Screens gestochen scharf nach
hinten. Der Innenspiegel ist ein
kleiner Screen, dem die Heckka-
mera ein extrem breites Bild hinter
dem Auto einspielt. Optional kann
man ihn per bekannten Abblend-
schalter auch auf ,normal” stellen.
Wahrend der Fahrt wird er aller-
dings gut warm.

Warm ist auch das Interieur:
Honda wollte hier ,Loungecharak-
ter” schaffen und das ist gelungen.
Angenehme Stoffe, mit denen
auch die Turen Uppig tapeziert
wurden — auch im Fond, und ein
spannend gemasertes Kunstholz
sorgen tatsachlich dafiir, dass man

Trotz 1,90 Meter KérpergroBe fand
VISION-mobility-Chefredakteur Gregor Soller
im Honda e auf allen Sitzen gut Platz.

sich wohlfiihlt. Und wenn man
sich ein bisschen arrangiert, pas-
sen auch vier 1,80-Meter-Personen
gut in den ,e"“ Etwas knapp fallt
der Kofferraum mit 171 bis 861
Liter Volumen aus. Wirklich schade
ist dabei, dass man die Rlickbank
nur als Ganzes umlegen kann.
Eine Teilung hétte ihr den Lounge-
Sofacharakter genommen und sie
schwerer gemacht. Schade auch,
dass man die FiiBe bei nach unten
gestellten Vordersitzen nicht ganz
unter diese schieben kann. Trotz-
dem sitzt es sich auch im Fond
angenehm.

FAHREN WIE IM KART

Doch fahren wir los. Die eher
knappe Akkukapazitdt mit 35,5
kWh ergab sich aus den AuBen-
abmessungen und Gewichtsvor-
gaben: Viel schwerer als 1,5 Ton-
nen sollte der ,e“ nicht werden.
Das reicht fur rund 200 Kilometer
Reichweite und spart andererseits
Gewicht und Ladezeit. Nach WLTP
gibt Honda fiir die 16-Zoll-bereiften
Modelle 222 Kilometer Reichweite

Verbrauchsangaben siehe Seite 16
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Auch im warm
tapezierten Fond findet
man qut Platz.

an, fur die Advanced-Version mit
17-Zdllern bleiben davon 210 Kilo-
meter Ubrig. Die rund 1500 Kilo-
gramm sind trotzdem schon Uppig
fir einen 3,89-Meter-Kompakten,
doch der Heckantrieb und die
50:50-Gewichtsverteilung kaschie-
ren hier Einiges! Dazu kommen
315 Newtonmeter Kraft und 100
respektive 114 kW (136 respektive
154 PS) Leistung, die den Zwerg
von hinten ganz massiv anschie-
ben, wahrend die Vorderrader nur
lenken missen. Notfalls geht es
in gut acht Sekunden auf 100 km/h.
Kurven nimmt der kleine Honda
entsprechend flott und mit richtig
griffigen Reifen lasst er sich extrem
schnell um engste Ecken werfen.
Damit fahrt der Honda im Segment
der kompakten Stromer ganz nach
vorn: Dem Smart fehlt der Punch
und der Mini fihlt sich schon eine
halbe Klasse gréBer und entspre-
chend trager an. Womit Honda
wieder zu seinen Urspriingen zu-
rickkehrt: Wilde Kompakte zu bau-
en, die trotz kleiner AuBenmaRe
groBen Spaf3 machen. Und weil
das Gewicht so ausgeglichen ist,
bremst der Zwerg auch gut, was
allerdings durch die Wahl der Rei-
fen stark mitbeeinflusst wird.

MINI-WENDEKREIS AUF SMART
FORFOUR-NIVEAU

Und weil der Honda Heckantrieb
hat, kénnen die Vorderréader ohne
Antriebswellen ganz stark einge-
schlagen werden. Den Radwen-
dekreis gibt Honda mit 8,6 Metern
an, mit Uberhangen werden da-
raus gut neun. Das ist in der Praxis
extrem wenig und man kommt
sich fast vor wie im Autoscooter,
was das Wuseln in der Stadt und
das Einparken extrem erleichtert.
Auch wenn man sich in den vielen
Kreiseln um Valencia herum wie-
der mal verfahren hat — dreht
man auch auf engen Stra3en ein-
fach um, sehr oft in einem Zug!
Praktisch ist auch die per Knopf-
druck aktivierbare ,Single Pedal

Verbrauchsangaben siehe Seite 16

>

1«

. Damit lasst sich der Hon-

Contro
da e nur Uber das ,Fahrpedal”
beschleunigen (sowieso) aber
auch massiv verlangsamen, wo-

bei er auch gut rekuperiert. Das
wiederum kann man in drei Stu-
fen einstellen und das tut der
Reichweite gut. AuBerdem kann
man die Paddels auch als ,Mo-
torbremse” nutzen, die ebenfalls
dreistufig ist, aber immer wieder
in die ,schwachste Ausgangspo-
sition® zurlickspringt.

Auf unseren ersten Fahrten
um Valencia brauchten wir zwi-
schen 18 und gut 20 kWh/100 km,
was exakt die ersten Honda-An-
gaben bestétigt. Das ist nicht ultra-
sparsam, aber reell. Auch Mini
Cooper SE und Smart Forfour be-
wegen sich in diesem Fenster,
auch wenn BMW und Daimler
nach WLTP weniger Verbrauch
angeben. Fir groBere Ausfliige
kann das etwas knapp werden,
ist aber immer noch besser als
die 100 Kilometer plus/minus x
des ahnlich wendigen aber deut-
lich glinstigeren Smart Forfour.

One Pedal und Sportmodus schaltet
man auf der Mittelkonsole zu.

B Auf Knopfdruck parkt der Honda e
fast vollautonom ein. Offiziell nach Level 2,
gefiihlt nach Level 4.

Kameras iibernehmen die Sicht
nach hinten.

Vorteile bietet der kleine Akku
natirlich bei den Ladezeiten: Dank
CCS-Dose fiir die Gleichstrom-
saulen an der Autobahn kann der
Honda mit bis zu 50 kW laden,
was eine halbe Stunde Ladezeit
bedeutet, bis der Akku wieder
80 Prozent Ladestand hat. Mit
AC-Wechselstrom kann er leider
nur einphasig bis zu 7,4 kW auf-
nehmen. Die Zellen steuert Pana-
sonic bei.

Flr Europa plant Honda 2020
insgesamt 10.000 Einheiten, da-
von 2.000 fiir Deutschland. Einer
der Hauptnachteile des Honda

Geladen wird iiber eine Klappe mit maximal
74 kW AC und 50 kW DC.

ist neben dem eher knappen Platz-

angebot im Fond und dem kleinen
Kofferraum der Preis: Der startet
bei 33.850 Euro brutto, der ,Ad-
vance“ kostet nochmal 3.000 Euro
mehr. Das sind rund 28.450 res-
pektive 30.970 Euro netto, aller-
dings vor Abzug der Forderung.
Damit steigt er teurer ein als der
elektrische Mini Cooper SE, der
184 PS, aber nur 270 Nm Dreh-
moment bietet — aber mit seinem
32,6-kW-Akku dank geringerem
Verbrauch bis zu 270 Kilometer
weit kommen soll. Im Vergleich
der beiden ist der Honda e aller-
dings der neue wahre Mini und
wird dem sportlichen Image der
Marke endlich wieder gerecht!

WAS BEDEUTET DAS?

Der Honda e punktet mit punkt-
genauem Package, extremer Wen-
digkeit und viel FahrspaB. Leider
ist er nicht sonderlich sparsam
und glinstig — knapp 34.000 Euro
Basispreis sind eine starke An-
sage — andererseits darf der Hon-
da e in der Summe seiner Eigen-
schaften derzeit als neuer MaB3-
stab im Segment der Kompakt-
stromer gesehen werden.

Text: Gregor Soller, Fotos: Manuel Portugal
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Eine Riickbank

wie ein Sofa. Man

wollte Lounge-

charakter schaffen -

ist gelungen.

Kurze Uberhénge

sorgen fiir viel Platz

innen, gleicher
Radstand wie
beim Jazz.
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Spannende Nase:

Honda e mit Steckdose oben

in der Motorhaube.

DA TRIFFT MINI DER SCHLAG

Erste Probefahrt im elektrischen Honda e — Mit kleinem Akku durch die Stadt fiir mindestens 34.000 Euro.

en Markt der Minis will Honda

Mini nicht allein Uberlassen.
Jedenfalls nicht den elektrischen.
So fahren die Japaner nun ihr
erstes Elektroauto in Europa vor.
Der 3,90 Meter lange, batterie-
elektrische Viertlirer wurde spe-
ziell fur die Stadt entwickelt. Zu-
gunsten von Design, Gewicht und
Fahrdynamik haben sich die Ja-
paner flr eine relativ geringe
Reichweite von 222 Kilometern
nach WLTP-Norm entschieden.
Die unterflur eingebaute Lithium-
lonen-Batterie im Honda e fasst
35,5 kWh. Der Stromverbrauch
fur den 1,5 Tonnen schweren Vier-

sitzer wird mit 18 bis 20 kWh je
100 Kilometer angegeben, was
wir nach ersten Testfahrten be-
statigen kénnen. Geladen wird
der Akku Uber eine mittig in der
Fronthaube plazierte Ladebuchse.
Eine Schnellladefunktion mit bis
zu 100 kW ermdglicht die Aufla-
dung auf 80 Prozent innerhalb
von rund dreiig Minuten. Mit
einer 7,4-kW-Wallbox dauert die
Komplettladung etwas langer als
vier Stunden, an der Haushalts-

steckdose knapp 19 Stunden.
Ein Hinterradantrieb, niedriger

Schwerpunkt und 50:50-Gewichts-

verteilung sorgen fir ein duBerst

agiles und dynamisches Fahrver-
halten. Mit 315 Newtonmeter Dreh-
moment lasst der wuselige Stro-
mer beim Ampelstart selbst leis-
tungsstarke Sportwagen hinter
sich. Der Karosseriewendekreis
von nur 9,20 Meter macht Ran-
gieren und Parken auf engstem
Raum zum Kinderspiel. Auf Knopf-
druck lasst sich der Honda e nur
mit dem Fahrpedal beschleunigen,
bremsen und stoppen.

So futuristisch wie der mit ku-
gelrunden LED-Scheinwerfern an
Front und Heck sympathisch ge-
zeichnete Stromer tritt kein Elek-
tromodell seiner Klasse auf. Die
AuBenspiegel wurden durch zwei
hochaufl6sende Kameras ersetzt,
die ihre gestochen scharfen Bilder
in Echtzeit auf zwei Sechs-Zoll-
Bildschirme im Innenraum Uber-
tragen. Das Auge gewdhnt sich
schnell daran, auch weil eine zu-
satzliche Weitwinkelansicht das
Sichtfeld des Fahrers deutlich er-
weitert und tote Winkel um bis zu
50 Prozent reduziert. Statt eines
herk6mmlichen Armaturenbretts
gibt es drei horizontal angeord-
nete volldigitale Bildschirme. Sie

nehmen mit den rechts und links
davon plazierten Monitoren fir
die Kamerabilder die gesamte
Fahrzeugbreite ein, lassen sich
individuell programmieren und in-
formieren iber Geschwindigkeit,
Navigation, Infotainment sowie
den elektrischen Antrieb.

Holzoptik-Einlagen, warme Far-
ben und Polstermdbelstoffe sor-
gen fiir eine wohnliche Lounge-
Atmosphére.

Der Radstand betragt 2,53 Me-
ter, er sorgt fur gute Platzverhalt-
nisse vorn. Fir zwei Erwachsene
wird es im Fond auf Dauer recht
eng, auch der Kofferraum fallt
mit 171 Litern nicht sonderlich
groBzligig aus. Die Riickenlehne
der sofadhnlichen Bank im Fond
lasst sich aber — als Zugestandnis
an die Designer leider nur einteilig
— nach vorn umlegen, dann kén-
nen auf einer ebenen Flache bis
zu 861 Liter Gepéck unterge-
bracht werden.

Der Honda e mit 136 PS star-
kem Elektromotor kostet 33.850
Euro, 154 PS werden im 36.850
Euro teuren Honda e Advance
geboten. Martina Gores Il
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Stromverbrauch Honda e in kWh/100 km:
kombiniert 20-18; CO,-Emissionen in g/km:
kombiniert 0. Effizienzklasse: A+




