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AVIS IMPORTANT

¢ CONDUITE EN DUO

Cette moto a été congue pour une utilisation en duo (un pilote et un passager). Ne jamais dépasser
le poids maximal autorisé figurant sur I'étiquette d’accessoires et de chargement.

® UTILISATION SUR ROUTE/TOUT TERRAIN
Cette moto est destinée a une utilisation routiére et hors route.

® LIRE CE MANUEL TRES ATTENTIVEMENT
Accorder une attention particuliére aux indications signalées comme suit:

Signale un risque important de blessures corporelles graves ou d’accident mortel si les
instructions ne sont pas suivies.
PRECAUTION:

Signale la possibilité de blessures corporelles ou de dommages pour la moto si les
instructions ne sont pas suivies.

NOTE: Fournit des renseignements utiles.

Ce manuel doit étre considéré comme faisant partie de la moto. Il doit I'accompagner en cas de revente.
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BIENVENUE

La moto vous donne l'occasion de “dominer la machine” et de refever le défi que vous fance ["aventure.
Vous roulez dans le vent, relié & la route par un véhicule qui répond & vos commandes mieux que tous
les autres. Contrairement & une voiture, vous n’étes pas enfermé dans une cage métallique. Comme
dans Vaviation les contréles avant chaque utilisation et 'entretien périodique sont essentiels pour
assurer votre sécurité. lls vous permettront en contrepartie de profiter pleinement de votre liberté.

Pour gouter aux plaisirs de ['aventure en sécurité, vous devrez vous familiariser avec le contenu de ce
manuel AVANT DE PILOTER VOTRE MOTO.

Lorsqu’une réparation ou une intervention d’entretien sont nécessaires, n'oubliez pas que c'est votre
concessionnaire Honda qui connait le mieux votre moto. Si vous étes mécaniquement compétent et
disposez de I'outillage nécessaire, votre concessionnaire pourra vous fournir le Manuel d’Entretien
Honda officiel qui vous permettra d'effectuer de nombreux travaux d’entretien et de réparation.

Nous vous souhaitons bonne route et vous remercions d’avoir choisi Honda.

® Dans ce manuel, les codes utilisés pour les différents pays sont les suivants:

G | Allemagne ED | Europe )
Suéde Hollande ép
Finlande Portugal )
Danemark SW | Suisse ®

IIG | Allemagne Il

*G...Type a pleine puissance

F France *IIG...Type a puissance limitée

®P®DIO®®

SP | Espagne

® | es caractéristignes peuvent varier selon chaque région.
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LA SECURITE DU PILOTAGE

3. De nombreux accidents entre moto et

AATTENTION

»

Le pilotage d'une moto demande de la
part du pilote un effort particulier pour
assurer sa sécurité. Avant de prendre la
route, bien assimiler les régles
suivantes:

REGLES DE SECURITE POUR LE PILO-
TAGE

1.

Avant de mettre le moteur en marche,
toujours effectuer les ‘“‘contréles avant
I'utilisation” (page 35). Ceci permettra
d’'éviter des accidents ou d’endommager la
moto.

De nombreux accidents ont pour victimes
des pilotes inexpérimentés. La plupart des
pays exigent un examen de conduite ou un
permis spécial moto. Avant de prendre la
route, s'assurer que l'on est en régle. NE
JAMAIS préter sa moto & un pilote
inexpérimenté.

voiture viennent du fait que I'automobiliste

n'a pas vu le motocycliste.

Veiller a bien étre visible pour ne pas étre la

victime non responsable d'un accident. Pour

cela:

® Porter des
réfléchissants.

® Eviter de se trouver dans I'angle mort de
vision d'un automobiliste.

Respecter toutes les lois et réglementations

nationales et locales.

® L'excés de vitesse est responsable de
nombreux accidents. Ne pas dépasser les
limites de vitesse et ne JAMAIS rouler
plus vite que les conditions ne
I"autorisent.

® Signaler son intention de tourner ou de
changer de voie aux autres usagers. La
taille et la maniabilité de la moto peuvent
les surprendre.

vétements clairs ou



5. Ne pas se laisser surprendre par les autres

automobilistes. Redoubler de prudence aux
intersections, sorties et entrées de parking et
voies privées.

. Garder les deux mains sur le guidon et les
deux pieds sur les repose-pied pendant la
conduite. Le passager doit se tenir a la moto
ou au pilote avec les deux mains et garder les
deux pieds sur ses repose-pied.

VETEMENTS DE PROTECTION

1.

La plupart des décés dans les accidents de
moto sont dus a des blessures a la téte:
TOUJOURS porter un casque. S'équiper de
lunettes ou d'un écran de protection et por-
ter des bottes, des gants et des vétements
protecteurs. La méme protection est
nécessaire pour le passager.

Le systdme d'échappement devient trés
chaud pendant la marche, et le reste un
certain temps aprés |'arrét. Ne jamais toucher
les piéces du systéme d'échappement
lorsqu’il est chaud. Porter également des
vétements qui recouvrent entiérement les
jambes.

Ne pas porter des vétements trop amples qui
peuvent se prendre dans les leviers de
commande, les repose-pied, la chaine se-
condaire ou les roues.



MODIFICATIONS

»

AATTENTION

Toute modification de la moto ou tout
retrait de l'éguipement monté d’ori-
gine peuvent affecter la sécurité et
contrevenir a la réglementation. Res-
pecter toutes les réglementations
nationales et locales concernant
I’'équipement.




CHARGEMENT ET ACCESSOIRES

AATTENTION

* Une moto est sensible aux
changements dans la répartition du
poids. Un chargement incorrect peut
affecter la stabilité et les perfor-
mances de la moto. Pour ne pas risquer
un accident, étre extrémement pru-
dent lorsqu’on roule avec un charge-
ment. Ces régles générales aideront le
pilote a décider de [|'opportunité
d’équiper sa moto et de la maniére
dont il doit le faire pour assurer sa
sécurité.

Chargement

Le poids cumulé du pilote, du passager et du

chargement ne doit pas dépasser le poids ma-

ximal autorisé:
185 kg

1.

Maintenir le poids du chargement aussi bas
et prés du centre de la moto que possible.
Répartir le poids uniformément des deux
cotés pour minimiser le déséquilibre. Plus le
poids se trouve loin du centre de gravité de
la moto, moins bonne est la tenue de route.
Pour la stabilit¢ de la tenue de route, le
chargement doit étre bien attaché. Vérifier
fréquemment la fixation du chargement.



3. Ne pas fixer d’objets volumineux ou lourds Accessoires

{tels que sac de couchage ou tente) au gui- Le pilote est personnellement responsable du
don, sur fa fourche ou sur le garde-boue. Ceci choix, de la pose et de I'utilisation d'accessoires
affecterait |la tenue de route et la réponse de d’'une autre provenance que Honda. Toujours
la direction. observer les directives données sous “Charge-

ment” ainsi que les régles suivantes:

1. Controler soigneusement les accessoires
pour s'assurer qu’ils ne masquent aucun feu,
qu’ils ne réduisent pas la garde au sol et
gu’ils ne limitent pas le débattement de la
suspension, le braquage ou le fonctionne-
ment des commandes.

2. Les porte-bagages sont destinés au trans-
port d’objets légers. Des objets volumineux
peuvent heurter un arbre ou un autre obsta-
cle et entrainer une perte de contréle du
véhicule.

3. Ne pas ajouter un équipement électrique
dont la consommation dépasse les capacités
du circuit électrique de la moto. Une
défaillance électrique peut entrainer une ex-
tinction des feux ou une perte de puissance
du moteur, ce qui peut étre dangereux la
nuit, dans la circulation ou loin de toute aide.



SECURITE TOUT-TERRAIN

Avant de s‘aventurer sur un terrain inconnu,
s'exercer dans un endroit peu fréquenté et sans
obstacles.

1.

2.

Toujours respecter la régiementation locale
sur le pilotage tout-terrain.

Avant de pénétrer sur une propriété privée,
demander l'autorisation. Eviter les endroits
interdits et respecter les panneaux interdi-
sant le passage.

Rouler & deux motos de maniére a pouvoir
s’entraider en cas d’'incident.

Une bonne connaissance de la moto est
indispensable en cas de probléme loin de
toute aide.

Ne jamais piloter au-deld de ses capacités et
de son expérience ou plus vite que les con-
ditions ne le permettent.

Si I'on ne connait pas le terrain, rouler avec
prudence. Des pierres, des trous ou des
ravins cachés peuvent avoir des effets
catastrophiques.

7. Des pare-étincelles et des silencieux sont

presque partout obligatoires. Ne pas modi-
fier le systéme d’échappement de la moto.
Ne pas oublier que le bruit est génant pour
tous etdonne une mauvaise image de la moto.



EMPLACEMENT DES PIECES

Bouton d'appel
de phare

Inveseur code-phare

Levier
d’embrayage

Clignotants,

Bouton
d’avertisseur
sonore
Bouchon du
réservoir

Instruments et témoins

Levier de starter

Réservoir de liquide de frein avant

Bouton d'arrét du moteur

Commutateur
de phare

Levier de
frein avant

Poignée des
gaz

Bouton de
démarrage

Contacteur
d’allumage



Bouchon de remplissage
Repose-pied passager d’huile

Repose-pied du pilote Pédale de frein arriére



. Repose-pied passager
Robinet d'essence P pied p 9

Porte-casque

Sélecteur Repose-pied Béquille latérale
de vitesses du pilote



INSTRUMENTS DE BORD ET TEMOINS

Les témoins sont groupés entre les compteurs.
Leurs fonctions sont expliquées dans les
tableaux des pages suivantes.

(1) Compteur de vitesse

(2) Compteur kilométrique

(3) Témoin de point-mort

(4) Témoin de feu de route

(5) Compte-tours

(6) Zone rouge du compte-tours

(7) Témoin de clignotant droit

(8) Témoin de température du liquide de
refroidissement

(9) Bouton de remise & zéro du totalisateur
journalier

(10)Totalisateur journalier

(11)Témoin de clignotant gauche

10




N° de

réf. Désignation Fonction
1 Compteur de vitesse Indique la vitesse de la moto.
2 Compteur kilométrique indique te kilométrage total parcouru.
3 {f;?gm de point-mort S'allume lorsque la boite de vitesses est au point-mort.
4 Isgf)m de feu de route S'allume pour signaler que le phare est en position feu de route.
5 Compte-tours Indique le régime moteur.
Ne jamais laisser I'aiguille du compte-tours pénétrer dans la zone
rouge, méme si le moteur est déja rodé.
Zone rouge du compte- PRECAUTION:
6 8 P * La zone rouge indique la limite maximum du régime
tours A . .
moteur. Si la régime est poussé jusque dans cette zone, la
durée de service du moteur en sera sérieusement
affectée.
Témoin de clignotant
7 droit (vert) Clignote lorsque le clignotant droit est actionné.

11




[+]
N°® de Désignation Fonction
réf.

S’allume lorsque la température du liquide de refroidissement est

supérieure 3 la température admise. Si le témoin s'allume pendant

la conduite, arréter le moteur et vérifier le niveau du liquide de
Témoin de température refroidissement dans le vase d'expansion. Lire les pages 19 & 21 et
8 du liquide de ne pas rouler tant que le probléme n’a pas été réglé.
refroidissement (rouge) PRECAUTION:

* Veiller a ce que le moteur ne dépasse pas la température
de fonctionnement maximale car il risquerait d'étre
sérieusement endommagé.

Bouton de remise & zéro . R . .
9 du compteur journalier Remet le totalisaleur journalier 3 zéro (0) quand on appuie dessus.
10 Totalisateur journalier Indique e kilométrage parcouru par voyage.

Témoin de clignotant
1 gauche {vert) Clignote lorsque le clignotant gauche est actionné.

12




ELEMENTS PRINCIPAUX
(Points a connaftre pour
le pilotage)

FREINS
Frein avant

Cette moto est équipée d'un frein hydraulique a
disque a I'avant. Lorsque les plaquettes de frein
s’usent, le niveau de liquide de frein descend,
compensant ainsi automatiquement ['usure.
Aucun réglage n'est nécessaire, mais il faut
vérifier périodiquement le niveau de liquide et
{'usure des plaquettes. Le circuit doit étre
contrblé fréquemment pour s‘assurer qu'it n'y a
pas de fuites de liquide. Si la garde au levier de
frein est excessive bien que les garnitures ne
soient pas usées au-deld de la limite
recommandée (page 76), il est probable gu'il y
a de l'air dans le circuit et il convient de le
purger. Pour cette opération, s'adresser a un
concessionnaire Honda.

Niveau de liquide de frein:

AATTENTION

* Le liquide de frein peut provoquer des
irritations. Eviter qu’il ne vienne en
contact avec la peau ou les yeux. En cas
de contact, rincer abondamment a
I'eau la partie touchée et, si les yeux
ont été atteints, appeler un médecin.

* TENIR HORS DE PORTEE DES ENFANTS.

PRECAUTION:

* Manipuler le liquide de frein avec
précautions car il attaque le plastique
et les surfaces peintes.

Lors de I'appoint de liquide de frein,
veiller a ce que le réservoir soit a ho-
rizontale avant de retirer le couvercle.
Sinon, le liquide de frein pourrait se
renverser.

* Nutiliser que du liquide de frein DOT 4
provenant d'un bidon fermé.

Veiller a ce qu‘aucune substance
étrangére telle que saleté ou eau ne
pénétre dans le réservoir de liquide de
frein.

13



S’assurer que le liquide se trouve au-dessus du
repére de niveau minimum (LOWER) (1) avec
la moto a la verticale.

Lorsque le niveau est sur le point d'atteindre le
repére de niveau minimum (LOWER) (1),
ajouter du liquide de frein dans le réservoir.
Retirer alors les vis (2), le couvercle du réservoir
(3), la plaque de membrane (4) et la membrane
(5). Remplir le réservoir jusqu’au repére de
niveau maximum (6) avec DU LIQUIDE DE
FREIN DOT 4 provenant d'un bidon fermé.
Reposer la membrane, {a plague de membrane
et le couvercle. Serrer les vis a fond.

Autres contréles:

S‘assurer qu'il n'y a pas de fuites de liquide.
Vérifier si les flexibles et raccords ne sont pas
détériorés ou fissurés.

14

(1) Repére du niveau (4)Plague de membrane

minimum {b) Membrane
(LOWER) (6) Repére de niveau
(2) Vis maximum
(3) Couvercle (UPPER)

du réservoir



Frein arriére

Réglage:

1. Placer la moto sur sa béquille latérale.

2. Le boulon de butée (1) permet de régler la
hauteur de la pédale. Pour régler la hauteur
de la pédale, desserrer le contre-écrou (2) et
agir sur le boulon de butée. Resserrer le
contre-écrou.

(1) Boulon de butée (2) Contre-écrou

. Mesurer la distance dont la pédale de frein

arriére (3) doit étre déplacée pour que le
frein commence a étre actionné. La garde
doit étre de:

20—30 mm

(3) Pédale de frein arriére

15



Pour régler la garde, agir sur 'écrou de réglage 4. Serrer le frein a plusieurs reprises et s'assu-

(4) a la biellette de frein. rer que la roue tourne librement lorsque la
NOTE: pédale de frien a été relachée.
*  Aprés le réglage final, s'assurer que |'évide- Autres contréles:
ment de I'écrou de réglage repose contre S’assurer que la tige de frein, la biellette de frein,
I'axe de la biellette de frein (5). le ressort et les fixations sont en bon état.

Si cette méthode ne permet pas d’obtenir un
réglage correct, s'adresser & un concession-
naire Honda.

(4) Ecrou de réglage (A) Augmentation de

(5) Axe de biellette la garde
de frein (B) Diminution de la
garde

16



EMBRAYAGE 1. Tirer le cache-poussiére en caoutchouc en

Il peut &tre nécessaire de régler I'embrayage si la arriére (2). Desserrer Je contre-écrou (3) et
moto cale lors de 'engagement d'un rapport, si agir sur le tendeur (4). Resserrer le contre-
elle a tendance & avancer au débrayé ou si écrou (3) et vérifier le réglage. .
I'embrayage patine, provoquant un retard de 2. Siletendeur est presque 9nt|érement dévissé
I'accélération sur le régime moteur. et que I'on ne peut obtenir un réglage correct
Les petits réglages peuvent étre effectués 2 de la garde, desserrer le contre-écrou (3) et
I'aide du tendeur de cable d’embrayage (4) au visser entiérement le tendeur (4). Resserrer
niveau du levier (1). La garde normale au levier le contre-écrou (3) et remettre le cache-
d’embrayage est de: poussiére en place.
10—20 mm

. ; (2) Cache-poussiere (A) Augmentation de
(1) Levier d’embrayage (3) Contre-écrou la garde
(4) Tendeur de cable  (B) Diminution de la
d’embrayage garde
17



S
(5) Contre-écrou
(6) Ecrou de réglage

18

. Desserrer le contre-écrou (5) a I'extrémité

inférieure du cable. Agir sur I'écrou de
réglage (6) pour obtenir la garde spécifiée.
Resserrer le contre-écrou (5} et vérifier le
réglage.

Mettre le moteur en marche, serrer le levier
d’embrayage et engager un rapport. S'assu-
rer que le moteur ne cale pas et que la moto
n‘avance pas au débrayé. Relacher
progressivement le levier d’embrayage et
ouvrir la poignée des gaz. La moto doit com-
mencer a partir en douceur et accélérer pro-
gressivement.

(A) Augmentation de
la garde

(B) Diminution de la
garde

N
*

OTE:

Si J'on ne parvient pas & obtenir le réglage
voulu ou si I'embrayage ne fonctionne pas
correctement, le cdble ou les disques de
frottement du cable sont peut-étre usés. Se
reporter au manuel de réparation Honda
officiel ou consulter son concessionnaire
Honda.

Autres controles:
5

assurer que le cable d’embrayage n’est pas

vrillé ou usé ce qui pourrait provoquer son

grippage ou sa
&

rupture. Graisser le céble
embrayage avec un lubrifiant pour céble en

vente dans le commerce pour le protéger contre
une usure prématurée et contre la corrosion.



LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Liquide de refroidissement préconisé

Il convient de surveiller attentivement le liquide
de refroidissement pour empécher le gel, la
surchauffe et la corrosion. N'utiliser que de
'antigel a l'éthyléne—glycol de qualité supé-
rieure contenant des inhibiteurs de corrosion
expressément recommandés pour les moteurs
en aluminium. (VOIR L'ETIQUETTE DU BIDON
D'ANTIGEL).

PRECAUTION:

* Pour la solution d’antigel, n’utiliser
que de |'eau potable a faible minéralité
ou de I'eau distillée. Une eau a forte
teneur en minéraux ou en sel peut étre
nocive pour le moteur en aluminium.

A sa sortie d'usine, la moto contient une solu-
tion composée a 50% d'antigel et 3 50% d’eau.
Cette solution de refroidissement est conseillée
pour la plupart des températures de fonctionne-
ment et assure une bonne protection contre la
corrosion. Une concentration plus forte d"anti-
gel diminue I'efficacité du circuit de refroidis-
sement et n“est recommandée que pour une pro-
tection renforcée contre le gel. Une concentra-
tion de moins de 40% d’antigel ne protége pas
suffisamment contre la corrosion.

Par temps de gel, contréler fréquemment le cir-
cuit de refroidissement et, si nécessaire, aug-
menter la concentration d’antigel {sans toutefois
dépasser 60% d’antigel).

19



Contrédle

Le vase d’expansion se trouve derriére le
carénage gauche.

Vérifier le niveau de liquide de refroidissement
dans e vase d’expansion (1) alors que le moteur
se trouve a sa température normale de
fonctionnement avec la moto a la verticale. Si le
niveau de liquide de refroidissement se trouve
en dessous du repére de niveau minimum
(LOWERY) (3), retirer la grille du radiateur (4) en
enlevant le boulon (b) et retirer le bouchon du

(1) Vase d’expansion
(2) Repére de niveau maximum (UPPER)
(3) Repére de niveau minimum (LOWER)

20

vase d'expansion (6) et faire l'appoint de
mélange de refroidissement jusqu’au repére de
niveau maximum (UPPER) (2). Ne pas retirer le
bouchon du radiateur.

(4) Grille

(5) Boulon



AATTENTION

* Ne pas retirer le bouchon du radiateur
lorsque le moteur est chaud. Le liquide
de refroidissement se trouve sous
pression et il pourrait provoquer de
graves bralures.

Ne pas approcher mains et vétements
du ventilateur de refroidissement car il
se met en marche automatiquement.

Si le vase d’expansion est vide ou si les pertes de
liquide de refroidissement sont excessives,
vérifier s'il n'y a pas de fuites et, le cas échéant,
s'adresser & un concessionnaire Honda pour la
réparation.

(1) Vase d’expansion (6) Bouchon 21



ESSENCE
Robinet d’essence

Le robinet d’'essence 4 trois voies (1) se trouve
en-dessous et a gauche du réservoir d'essence.

OFF

Lorsque le robinet est sur OFF, I'essence ne
passe pas du réservoir au carburateur. Toujours
placer le robinet sur OFF lorsque la moto n'est
pas utilisée.

ON

Lorsque le robinet est sur ON, l'essence passe
de [lalimentation principale d’essence au
carburateur.

RES

Lorsque le robinet est sur RES, I'essence passe

de la réserve au carburateur. N'utiliser la réserve

d'essence que si l'alimentation principale est

épuisée. Faire le plein le plus t6t possible aprés

avoir mis le robinet sur RES.

La capacité de la réserve d’essence est de:
20¢

22

AATTENTION

* Pour ne pas risquer une panne d’es-
sence en roulant, ce qui pourrait se
traduire par un arrét brutal, s’exercer a
manoeuvrer le robinet d‘essence en
pilotant.

Prendre garde de ne toucher aucune
piéce chaude du moteur lorsqu’on
manoeuvre le robinet d’essence.

NOTE:

* Ne pas oublier de vérifier que le robinet
d’essence se trouve sur la position ON
chague fois que le plein du reservoir est
fait. Si le robinet est laissé sur la posi-
tion RESSORT, on risque de tomber en
panne séche, sans réserve.

(1) Robinet d’essence



Réservoir d’essence

La capacité du réservoir d’essence y compris la
réserve est de:

9,0¢
Pour ouvrir le bouchon du réservoir (1), ouwrirla
trappe du bouchon (2), introduire la clé de
contact (3) et la tourner dans le sens des
aiguilles d’'une montre. Le bouchon se souléve
de lui-méme et peut étre retiré.
Pour fermer le bouchon d’essence, mettre
I'ergot du bouchon en regard de la fente du
goulot de remplissage.
Enfoncer le bouchon dans le goulot de
remplissage jusqu'a ce qu'il s'encliguette et se
verrouille. Retirer la cié et fermer la trappe du
bouchon.
Utiliser de I'essence sans plomb ou a faible
teneur en plomb avec un indice d'octane
recherche de 91 ou plus. Nous vous recom-
mandons d'utiliser de I'essence sans plomb car
elle produit moins de dép6ts dans le moteur et
sur les bougies d'allumage et prolonge la durée
de vie des composants du systéme
d’échappement.

PRECAUTION:
* 8i un “cognement’’ ou un ‘‘cliquetis’

se produit alors que le régime moteur
est stable sous une charge normale,
changer de marque d’essence. Si le
cognement ou le cliquetis persiste,
s'adresser & un concessionnaire
Honda. A défaut, ceci serait considéré
comme un cas de mauvaise utilisation
et les dommages causés par une
mauvaise utilisation ne sont pas
couverts par la Garantie limitée Honda.

(1) Bouchon du réservoir (3) Clé de contact
(2) Trappe du bouchon
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(4) Goulot de remplissage






