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AVIS IMPORTANT
e CONDUITE EN DUO

Cette moto a été congue pour une utilisation en duo (un pilote et un passager). Ne jamais dépasser le
poids total autorisé figurant sur I'étiquette d'indications des pneus.

o UTILISATION SUR ROUTE EXCLUSIVEMENT
Cette moto n'est destinée qu'a une utilisation routiére.

e LIRE CE MANUEL TRES ATTENTIVEMENT
Accorder une attention particuliére aux indications signalées comme suit:

AATTENTION

Signale un risque important de blessures corporelles ou d’accident mortel si les instructions ne
sont pas suivies.

PRECAUTION

Signale un risque d'accident corporel ou de dommage du véhicule si les instructions ne sont pas
suivies.

NOTE: Fournit des renseignements utiles.

Ce manuel doit étre considéré comme faisant partie de la moto et doit 'accompagner en cas de
revente.
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Toutes les informations de cette publication sont basées sur les derniéres données disponibles
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BIENVENUE

La moto vous donne {'occasion de “dominer la machine’’ et de reiever le défi que vous lance I'aventure.
Vous roulez dans le vent, relié a la route par un véhicule qui répond a vos commandes mieux que tous
les autres. Contrairement 3 une voiture, vous n'étes pas enfermé dans une cage métallique. Tout
comme pour un avion, les contrdles avant chaque utilisation et I'entretien périodique sont essentiels
pour assurer votre sécurité. lls vous permettront en contrepartie de profiter pleinement de votre
liberté.

Pour goiter aux plaisirs de I'aventure en sécurité, vous devrez vous familiariser avec le contenu de ce
manuel AVANT DE PILOTER VOTRE MOTO.

Lorsqu’une réparation ou une intervention d’entretien sont nécessaires, n'oubliez pas que c’est votre
concessionnaire Honda qui connait le mieux votre moto. Si vous étes mécaniquement compétent et
disposez de l'outillage nécessaire, votre concessionnaire pourra vous fournir le Manuel d'Atelier Honda
officiel qui vous permettra d'effectuer de nombreux travaux d’entretien et de réparation.

Nous vous soubhaitons bonne route et vous remercions d’avoir choisi une Honda !

* Dans ce manuel, les codes utilisés pour les différents pays sont les suivants :

oyaume-Uni U Australie AR Autriche
1G Allemagne | SW | Suisse N Europe du Nord
F France MX Mexique Norvége
ED Ventes directes pour G Allemagne Il Danemark
I'Europe Suéde Finlande
Gréce SP | Espagne
Belgique H Hollande * |G...Type pleine puissance
Portugal L Italie * [IG... Type puissance limitée

® Les caractéristiques risquent de varier en fonction du lieu d’utilisation.
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LA SECURITE DU PILOTAGE

AATTENTION

* Le pilotage d'une moto demande de la part
du pilote un effort particulier pour assurer sa
sécurité. Avant de prendre la route, bien
assimiler les régles suivantes:

REGLES DE SECURITE POUR LE PILOTAGE

1.Avant de mettre le moteur en marche,
toujours effectuer les ‘‘contrbles avant
'utilisation’’ {page 48). Ceci permettra
d'éviter des accidents ou d'endommager la
moto.

2.De nombreux accidents ont pour victimes
des pilotes inexpérimentés. La plupart des
pays exigent un examen de conduite ou un
permis spécial moto. Avant de prendre la
route, s'assurer que l'on est en régle. NE
JAMAIS préter sa moto a un pilote
inexpérimenté.

3.De nombreux accidents entre moto et
voiture viennent du fait que I'automobiliste n'a
pas “vu’’ le motocycliste.
Veiller & bien étre visible pour ne pas étre la
victime non responsable d'un accident. Pour
cela:
® Porter des vétements clairs ou réfléchis-

sants.

® Eviter de se trouver dans I'angle mort de

visibilité d'un automobiliste.
4.Respecter toutes les lois et réglementations
nationales et locales.

e l'excés de vitesse est responsable de
nombreux accidents. Ne pas dépasser les
limites de vitesse et NE JAMAIS rouler plus
vite que conditions ne I'autorisent,

® Signaler son intention de tourner ou de
changer de voie aux autres usagers. La
taille et la maniabilité de la moto peuvent
les surprendre.

5.Ne pas se laisser surprendre par les autres
automobilistes. Redoubler de prudence aux
intersections, sorties et entrées de parking et
voies privées.

6.Garder les deux mains sur le guidon et les
deux pieds sur les repose-pied pendant la
conduite. Le passager doit se tenir a la moto
ou au pilote avec les deux mains et garder les
deux pieds sur les repose-pied passager.



VETEMENTS DE PROTECTION

1.

La plupart des décés dans les accidents de
moto sont dus & des blessures a la téte:
TOUJOURS porter un casque. S'équiper de
lunettes ou d’un écran de protection et porter
des bottes, des gants et des vétements
protecteurs. La méme protection est

nécessaire pour le passager.

.Le systéme d'échappement devient trés

chaud pendant la marche, et le reste un
certain temps apreés l'arrét. Ne jamais toucher
les piéces du systéme d’'échappement
lorsqu’il est chaud. Porter des vétements qui
recouvrent entiérement les jambes.

. Ne pas porter des vétements trop amples qui

peuvent se prendre dans les leviers de
commande, les repose-pied la chaine
secondaire, ou les roues.

MODIFICATIONS

AATTENTION

* Toute modification de la moto ou tout retrait
de I'équipement monté d‘origine peuvent
affecter la sécurité et contrevenir a la
réglementation. Respecter toutes les
réglementations nationales et locales
concernant I'équipement.



CHARGEMENT ET ACCESSOIRES

AATTENTION

* Pour ne pas risquer un accident, ne pas
ajouter inconsidérément des accessoires ou
un chargement. Des accessoires ou un
chargement supplémentaires peuvent
affecter la stabilité et les performances de la
moto tout en abaigsant la vitesse limite
admissible. Ne jamais dépasser 130 km/h
avec une moto équipée d'accessoires. Et ne
pas oublier que cette limite de 130 km/h
peut étre encore abaissée par I'utilisation
d’accessoires d’'une autre provenance que
Honda, par un chargement non-approprié,
par des pneus usés, un mauvais état général
de la moto, un mauvais état de la route, des
conditions climatiques défavorables etc. Ces
régles générales aideront le pilote a décider
de I'opportunité d’équiper ou de charger sa
moto et de la maniére dont il doit le faire pour
assurer sa sécurité.

Chargement

Le poids cumulé du pilote, du passager, du
chargement et des accessoires ajoutés ne doit
pas dépasser le poids total autorisé:

186 kg (Sauf pour le type AR, SW)
185 kg (Type AR, SW)

Le poids du chargement seul ne doit pas
dépasser:

1.

14 kg

Maintenir le poids du chargement et des
accessoires bas et prés du centre de la moto.
Répartir le poids uniformément des deux
cotés pour minimiser le déséquilibre. Plus le
poids se trouve loin du centre de gravité de la
moto, moins bonne est la tenue de route.

. Ajuster la pression de gonflage des pneus

{page 31), la suspension avant (page 13) et la
suspension arriére {(page 15) pour convenir au
poids de la charge et aux conditions de
conduite.



3. La tenue de route et la stabilité peuvent étre
affectées par un chargement mal attaché.
Vérifier fréquemment la fixation du charge-
ment et le montage des accessoires.

4.Le carénage Honda a été concu pour cette
moto exciusivement. Ne pas le monter sur
une autre moto.

B. Ne pas fixer d'objets volumineux ou lourds
(tels que sac de couchage ou tente) au guidon,
sur la fourche ou sur le garde-boue. Ceci
affecterait la tenue de route et la réponse de
la direction.

Accessoires

Les accessoires Honda d'origine ont été

spécialement conus pour cette moto et ont eté

testés sur elle. Nos usines ne peuvent tester
tous les accessoires en vente sur le marché et le
pilote est donc personnellement responsable du
choix, de la pose et de l'utilisation d’accessoires
d’'une autre provenance que Honda. Toujours
observer les directives données sous

“ Chargement'’ ainsi que les régles suivantes:

1. Contrdler soigneusement |'accessoire pour
s'assurer qu’'il ne masque aucun feu, qu’il ne
réduit pas la garde au sol ou l'angle
d’inclinaison maximale dans les virages et qu'il
ne limite pas le débattement de la suspension,
le braquage ou le fonctionnement des
commandes.

2. Les grands carénages ou pare-brise de téte de
fourche et les carénages mal conus ou mal
montés peuvent engendrer des forces
aérodynamiques qui affectent la stabilité de la
tenue de route. Ne pas poser de carénages qui
entravent le passage de lVair de refroidis-
sement vers le moteur.



. Les accessoires qui modifient la position de
conduite en éloignant les mains ou les pieds
des commandes peuvent retarder la réponse
du pilote en cas d'urgence.

. Ne pas ajouter un équipement électrigue dont
la consommation dépasse les capacités du
circuit électrique de la moto. Un fusible qui
saute peut entrainer une extinction des feux
ou une perte de puissance du moteur qui
risquent d'étre dangereux.

. Cette moto n’est pas prévue pour tirer un
sidecar ou une remorque. Avec de tels
équipements, son comportement routier en
serait sérieusement affecté.

. Toute modification du circuit de refroidis-
sement peut entrainer une surchauffe et de
sérieux dommages du moteur. Ne pas
madifier les boucliers de radiateur ni poser des
accessoires qui entravent ou dévient le
passage de I'air vers le radiateur.




EMPLACEMENT DES PIECES

Témoins d'indication et avertissement Contacteur d’allumage
. Compte-tours
Compteur de vitesse _ 3
Indicateur de température

Rétroviseurs

Bouton de starte (PO = Reéservoir de liquide de frein avant

Sy N
Bouton d'appel do phare 3¢ N [2318)~ Bouton d'arrét du moteur
(Sauf pour le type U) { \ ' \\\\

Levier d’'embrayage

Commutateur du phare

(Sauf pour le type U) L,
Poignée des gaz

Inverseur code-phare
Bouton de démarreur
Interseur de clignotant

Bouton d’avertisseur sonore
Réglage du ressort avant -

Bouchon du réservoir d'essence

Dipositif de réglage
d’amortissement de
rebondissement avant

//



Réservoir de liquide de frein arriére

Vase de liquide de refroidissement

Repose-pied de passager

Batterie

Repose-pied

. . Bouchon de remplissage d’huile/jauge de niveau
Réglage du ressort arriére

Pédale de frein arriére



Dispositif de réglage d’amortissement de
compression arriére

Porte-casque

Repose-pied de passager

Béquille latérale Dispositif de réglage d’amortissement de
rebondissement arriére



INSTRUMENTS DE BORD ET TEMOINS ()
Les compteurs et témoins se trouvent sur le
tableau de bord. Leurs fonctions sont expliquées
dans les tableaux des pages suivantes.

(1) Compteur de vitesse
(2) Compteur kilométrique
(3} Témoin de pression d'huile
(4) Témoin de clignotant
{5) Compte-tours
(6) Zone rouge du compte-tours
{7) Indicateur de température de liquide de
refroidissement
(8) Témoin de béquille latérale 12)
(9} Témoin de feu de route an (10) (9} (8)
(10) Témoin de point-mort
{11} Totalisateur journalier
{12) Bouton de remise a zéro du totalisateur
journalier




(N° de réf.) Désignation

Fonction

(1) Compteur de vitesse

Indique la vitesse de la moto.

(2) Compteur kilométrique

Indique le kilométrage total parcouru.

{3) Témoin de pression d’huile
(rouge)

S'allume lorsque la pression d'huile du moteur est
inférieure a la pression normale de fonctionnement. Doit
s'allumer lorsque le contacteur d’allumage est sur ON et
que le moteur ne tourne pas.

Doit s’éteindre lorsque le moteur démarre; toutefois, un
clignotement se produit occasionnellement au régime de
ralenti lorsque le moteur est chaud.

PRECAUTION

* Si le moteur tourne avec une pression d’huile
insuffisante, il risque d'étre sérieusement endommagé.

{4) Témoin de clignotant (vert)

Clignote lorsque le clignotant est actionné.

(5) Compte-tours

Indique le régime moteur.

(6) Zone rouge du compte-tours

Ne jamais laisser I'aiguille du compte-tours pénétrer dans la
zone rouge, méme si le moteur est déja rodé.

PRECAUTION

* Faire tourner le moteur & un régime supérieur au
régime maximal spécifié pourrait endommager le
moteur.
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{N° de réf.) Désignation

Fonction

{7) Indicateur de température
du liquide de refroidissement

Indique la température du liquide de refroidissement (voir
page 12).

(8) Témoin de béquille latérale
(ambre)

S’allume quand la béquille latérale est rétractée. Avant de
stationner, vérifier que la béquille latérale est
complétement abaissée; le témoin indique seulement que le
systéme de coupure d’allumagae de béquille latérale (page
81) s’est déclenché.

(9) Témoin de feu de route
(bleu)

S’allume pour signaler que le phare est en position feu de
route.

(10) Témoin de point mort (vert)

S’allume lorsque la boite de vitesses est au point-mort.

(11) Totalisateur journalier

Indique le kilométrage parcouru par voyage.

(12) Bouton de remise a zéro
du totalisateur journalier

Remet le totalisateur journalier & zéro (0). Tourner le
bouton dans le sens indiqué.

1




Indicateur de température du liquide de refroidis-
sement

Lorsque l'aiguille commence a dépasser le repére
C (froid), le moteur est suffisamment chaud pour
le pilotage. La température normale de
fonctionnement se situe dans la partie entre les
repéeres C et H. Si l'aiguille atteint le repére H
{chaud), arréter le moteur et vérifier le niveau de
liquide de refroidissement dans le vase
d’expansion. Lire les pages 24et 25et ne pas
rouler tant que le probléme n'a pas été réglé.

{1) Indicateur de température du liquide de
refroidissement

12

PRECAUTION

* Vailler a ce que le moteur ne dépasse pas la
température de fonctionnement maximale
car il risquerait d'étre sérieusement
endommagé.



ELEMENTS PRINCIPAUX (Points a connaitre pour le pilotage)

AATTENTION

* En n'effectuant pas les contrdles avant
I'utilisation (page 48), on risque de graves
blessures corporelles ou des dommages
importants du véhicule.

SUSPENSION

Suspension avant

Précharge du ressort :

Le réglage doit étre effectué en tournant le
dispositif de réglage (1) a I'aide d’une clé de 10 x
14 mm et en modifiant la hauteur.

La position standard est la troisiéme position a
partir du haut.

Pour réduire (SOFT) :

Tourner le tendeur dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre vers SOFT pour une
charge légére et des conditions de route
réguliéres.

Pour augmenter {HARD) :

Tourner le tendeur dans le sens des aiguilles
d’'une montre vers HARD pour une conduite plus
ferme et des conditions de route difficiles.

Position standard

(1) Réglage

13



Amortissement de rebound:

Procéder comme suit pour ajuster le tendeur a la

position standard :

1. Tourner le tendeur d’amortissement { 1) dans
le sens des aiguilles d'une montre jusqu'a ce
quil ne tourne plus. Sur cette position, la
suspension est la plus dure.

2. Le tendeur est réglé dans la position standard
lorsqu’il est tourné dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre d’approximativement
7 tours de sorte qu'il s'aligne avec les
marques poingonnées (2) sur le tendeur et la
marque de référence (3) alignées.

Pour réduire (SOFT) :

Tourner le tendeur dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre vers SOFT pour une
charge légére et des conditions de route
réguliéres.

Pour augmenter (HARD) :

Tourner le tendeur dans le sens des aiguilles
d’'une montre vers HARD pour une conduite plus
ferme et des conditions de route difficiles.

14

3)

(1) Tendeur d'amortissement
(2} Margque poinconnée
(3) Marque de référence



Suspension arriére

Amortissement en compression :

Procéder comme suit pour ajuster le tendeur 3 la

position standard :

1. Tourner le tendeur d’amortissement (1) dans
le sens des aiguilles d'une montre jusqu’'a ce
qu’il ne tourne plus. Sur cette position, la
suspension est la plus dure.

2, Le tendeur est réglé dans la position standard
lorsqu’il est tourné dans le sens inverse des
aiguilles d’'une montre d’approximativement
1,5tours de sorte qu’il s'aligne avec les
marques poinconnées (2) sur le tendeur et la
marque de référence ( 3) alignées.

Pour réduire (SOFT) :

Tourner le tendeur dans le sens inverse des
aiguilles d’'une montre vers SOFT pour une
charge légére et des conditions de route
réguliéres.

Pour augmenter (HARD) :

Tourner le tendeur dans le sens des aiguilles
d’'une montre vers HARD pour une conduite plus
ferme et des conditions de route difficiles.

(1) Tendeur d'amortissement
{2) Marque poingonnée
(3) Marque de référence

15



Amortissement de rebourd:

Procéder comme suit pour ajuster le tendeur ala

position standard :

1. Tourner le dispositif de réglage (1) & fond dans
le sens des aiguilies d’'une montre, jusqu’a ce
qu'il soit complétement tendu.

2. Le tendeur est réglé dans la position standard
lorsqu’il est tourné dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre d’approximativement

1 tours de sorte qu'il s'aligne avec les
marques poingonnées (2) sur le tendeur et la
marque de référence (3) alignées.

Pour réduire (SOFT) :

Tourner le tendeur dans le sens inverse des
aiguiles d'une montre vers SOFT pour une
charge légére et des conditions de route
réguliéres.

Pour augmenter (HARD}) :

Tourner le tendeur dans le sens des aiguilles
d’une montre vers HARD pour une conduite plus
ferme et des conditions de route difficiles.

16
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(1) Tendeur d’amortissement
{2} Marque poingonnée
(3) Marque de référence






